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Esipuhe

Kirjoittamani kirja Venélaiset moottoripyorédt 1900-1990” julkaistiin vuoden 2012 elokuussa. Halu
vendldisten moottoripydrien synty- ja kehityshistorian kokoamiseen syntyi jo 1990-luvulla, kun
ryhdyin etsiméén itselleni sopivaa sivuventtiilistd bokserimoottorista moottoripyordd. Venéldisten
moottoripyOrien historian kirjoittaminen herdtti halun tutkia mitd muita moottoripyorid toisen
maailmansodan jalkeen itdblokkiin liitetyt rautaesiripun maat ovat valmistaneet ennen ja jilkeen
itdblokin muodostumisen. Itdblokissa valmistetut moottoripyorat ovat merkittdva osa myds Suomen
1950- ja 1960-lukujen moottoripydréilyn historiaa.

Entisten rautaesiripun maiden ja niiden edeltdjd valtioiden moottoripyordit OSA 1 Bulgaria ja
Tshekkoslovakia” kirja julkaistiin vuoden 2018 kevéailld. Tdma kirja ”Entisten rautaesiripun maiden
ja niiden edeltdji valtioiden moottoripyordt OSA II Itd-Saksa, Unkari ja Puola” péattdd itdblokin
moottoripyOrien tutkimisen ja esittelyn. Rautaesiripun maiden moottoripyoratuotanto oli
merkittdvd osa sithen kuuluneiden maiden sekd Neuvostoliiton vaikutuspiirissd olleiden Etela-
Amerikan ja Afrikan maiden moottorointia. Monia rautaesiripun maissa valmistettuja
moottoripyOrid myytiin myds Pohjois-Amerikassa, ldntisessd Euroopassa ja Skandinaviassa.
Moottoripyoratuotannon maaréstd on hyvana esimerkkind ohessa esitetyt 1950 -luvun puolenvilin
tuotantoluvut. Jo vuonna 1955 Tshekkoslovakiassa valmistettiin noin 100 000, Itd-Saksassa 70 000,
Puolassa 30 000, Neuvostoliitossa noin 250 000 ja Unkarissa noin 16 500 moottoripyoréé.
Rautaesiripun maissa 1990 -luvun alkuun mennessid valmistettujen moottoripyorien lukumaiira
kohoaa useisiin miljooniin kappaleisiin.

Tadmaén kirjan tieto perustuu englannin, puolan, unkarin ja tshekin kielisiin internet ldhteisiin.
Lihteind on kéytetty moottoripydrien valmistajien internetsivustoja ja valmistajien alkuperdisia
mainoskuvia ja julkaisuja. Ldhteind ovat olleet my0s monien yksittdisten moottoripyOrien
harrastajien ja eri moottoripyordily-yhteisdjen internettiin laatimat kirjoitukset ja sivustot. Tietoa
on haettu mahdollisimman monesta eri ldhteesté tiedon oikeellisuuden varmistamiseksi.

Seuraavissa luvuissa luon katsauksen Itd-Saksan, Unkarin ja Puolan sekd niiden edeltdjien
suunnittelemiin ja valmistamiin moottoripyoriin. Romanian moottoripydrétuotannon olemassa
olosta en 10ytanyt yhtddn ldhdetta.

Uskon, ettd ndihin moottoripydriin tutustuminen palauttaa monelle mieleen muistoja omasta
nuoruudesta. Toivottavasti kirja herdttdd muistoja ja ajatuksia myds omien isiemme ja isoisiemme
arjen moottoripy0réilysté ja moottoripydraharrastuksen menneisyydesté.



Lukijalle

Itdblokki tai itiryhmidn maiden yhteenliittymd syntyi Neuvostoliiton vaikutuspiiriin toisen
maailmansodan jilkeen joutuneista Keski- ja [td-Euroopan maista. Itdblokki muodosti sosialististen
valtioiden yhteenliittymén, joka toimi kylméin sodan aikana. Itdblokki hajosi sen poliittisen- ja
taloudellisen jarjestelmédn romahtaessa 1990-luvun alussa. Itdblokin maihin kuuluivat muun muassa
Puola, Saksan Demokraattinen Tasavalta (Itd-Saksa), Tshekkoslovakia, Unkari, Romania ja
Bulgaria. Edelld luettelut maat kuuluivat myds Neuvostoliiton johdossa toimineeseen SEV
talousliittoon ja sotilaallisesta toiminnasta vastanneeseen Varsovan liittoon. Jugoslavia ja Albania
olivat myds Euroopan sosialistisia maita, mutta ne eivdt kuuluneet edelld kerrottuihin
yhteenliittymiin tai olivat eronneet niistd jo niiden toiminnan alkuvaiheessa.

Talousliitto SEV  vaikutti my6s jo 1940 -luvun lopusta alkaen itdblokin maiden
moottoripyorateollisuuden rakenteeseen. Talousliitto ohjasi minka tyyppista
moottoripyOrateollisuutta missdkin maassa sai olla. Se asetti tuotantotavoitteet ja varmastikin
maédritti hyvin pitkélle mihin maihin moottoripyoratehtaiden tuotanto myytiin.

Itdblokkiin toisen maailmansodan jidlkeen kuuluneiden Keski- ja Itd-Euroopan maiden
moottoripyoriteollisuutta ei kannata véhitelld. Itdblokin aikana kyseiset maat valmistivat
massatuotantona oman aikansa tehokkaimpia kaksitahtimoottoripyorid, joilla saavutettiin lukuisia
voittoja luotettavuusajo-, motocross- ja ratamoottoripyorien kilpailuissa. Ennen itdblokin syntyd
muun muassa Tshekkoslovakia ja Puola olivat oman aikansa kehittyneimpia ja joillakin aloilla jopa
johtavia raskaan metalliteollisuuden maita Euroopassa. Niissd valmistettiin muun muassa autoja,
panssarivaunuja ja moottoripydrid enemmaén kuin mihin 1900-luvun alkuvuosikymmenien Venija
ja Neuvostoliitto olivat kyenneet. Edelld kuvatusta saa selkeén kuvan, kun tdmén kirjan rinnalla
lukee vuoden 2012 elokuussa julkaistua Venildiset moottoripyordt 1900-1990 ja vuoden 2018
kevailld julkaistua Entisten rautaesiripun maiden ja niitd edeltdneiden valtioiden moottoripydrét
OSA I Bulgaria ja Tshekkoslovakia kirjoja.

Itdblokin valmistamat moottoripyorat ovat Neuvostoliitossa valmistettujen moottoripydrien tapaan
merkistd ja mallista riippumatta karujen ja huonojen teiden ja olosuhteiden tydjuhtia. Niiden
korjaaminen ja kunnossapitiminen edellyttdid myos vain perustydkaluja ja hyvin pitkalti
jokamiehen ja -naisen teknistd osaamista. Itdblokin moottoripydrit ovat olleet kaikkialla niin myds
Suomessa arkieldméin ja tyohon liittyvid kulkuvilineitd. Niiden merkitys oli suurin ennen kuin
autoista tuli jokamiehen kulkuvélineitd.

Itdblokin moottoripyorien kunnostaminen ja harrastusvilineeksi ottaminen on yksi edullisimmista
tavoista moottoripyOraharrastuksen aloittamisessa ja kehittimisessa.

Asko Itkonen
Sakylassa 16.04.2018



ITAVALTA-UNKARIN MOOTTORIPYORAT
1900-LUVUN ALUSSA

Seuraavissa luvuissa kuvataan [td-Saksan, Puolan ja Unkarin moottoripyératuotannon historiaa
1900-luvun alusta Neuvostoliiton johtaman sosialististen maiden poliittisen-, taloudellisen- ja
puolustuksellisen yhteenliittymdn hajoamiseen asti. Néissd maissa moottoripydratuotanto
kdynnistyi jo 1900 -luvun alussa monissa eri tehtaissa. Merkkeji ja malleja oli paljon. Itd-Euroopan
maat  olivat  moottoripyordtuotannossaan  selkedsti  ldhempdnd  muun  Euroopan
moottoripyoratuotannon kehitysté kuin tsaarin aikaista Vendjid. Venéjan moottoripyorien valmistus
alkoi vain muutamien kymmenien tai satojen kaksi- ja kolmipyordisten moottoripyorien
lisenssivalmistuksena aivan 1800 -luvun lopussa ja 1900 -luvun alussa. Vallankumouksien jalkeen
Neuvostoliitoksi muuttuneessa Vendjéssd tdysimittainen teollinen moottoripydratuotanto
kdynnistyi vasta 1930 -luvun alussa. Ensimmadisid Ven#jélla véhéisissd méddrin valmistettuja
moottoripy6rid olivat:

« vuonna 1895 kolmi- ja nelipyoréiset ajoneuvot Starley Russia Ltd -tehtaassa Pietarissa
» vuonna 1898 Clement kolmipyord Rossiya Velosopednoi -tehtaassa Riikassa
» vuonna 1902 Rossiya (Wagner vin 1901) Rossiya Velosopednoi -tehtaassa Riikassa

e vuonna 1906 Moto-Reve 275 wvuonna 1901 perustetussa Dux. A. Meller
moottoripyoritehtaassa Moskovassa

» vuonna 1924 ensimmdinen lihes tiysin venéldinen moottoripydrad Sojuz Zavod Osoaviahi-
1 -tehtaassa Moskovassa

Kirjassa Venildiset moottoripyordt 1900-1990 on luettelo muista venildisistd 1900-luvun alun
moottoripydrien lisenssivalmistajista, maahantuojista ja jdlleenmyyjistd sekd kuvaus
moottoripyoriteollisuuden kehityksestd ja kasvusta. Tdmén kirjan seuraavissa luvuissa luodaan
katsaus Itd-Saksan, Unkarin ja Puolan moottoripyoratuotantoon tarkemmin.

Harley Davidson ja Indian olivat suosittuja moottoripyérii myos Iti-Euroopan maissa ennen niiden oman
moottoripyoriteollisuuden laajamittaista kiynnistymisti. Kuvan moottoripyori on Indian ja se on ensimmiisessi
maailmansodassa Itivalta-Unkarin armeijan kiytossa.



Tshekkoslovakian alueella ennen vuotta 1918
valmistetut moottoripyorat

Tshekkoslovakia oli Itdvalta-Unkarin keisarikunnan osa ensimmadisen maailmansodan
padttymiseen asti. Se itsendistyi ensimmdiisen maailmansodan péaityttyd vuonna 1918.
Tshekkoslovakian alueella tapahtunut moottoripyorien valmistus vaikutti varmasti omalta osaltaan
Itdvalta-Unkarin ja myohemmin Unkarin moottoripydriteollisuuteen. Ensimméiisen ja toisen
maailmansodan vilisend aikana Tshekkoslovakia oli Euroopan vauraimpia teollisuusmaita. Toisen
maailmansodan alussa natsi-Saksa miehitti Tshekkoslovakian. Toisen maailmansodan paityttya
maa sai itsendisyytensé takaisin. Vuonna 1948 Tshekkoslovakian kommunistit kaappasivat vallan
ja liittivdt Tshekkoslovakian Neuvostoliiton johtamaan sosialististen maiden joukkoon.
Neuvostoliiton hajottua myos Tshekkoslovakian kommunistivalta paéttyi vuonna 1989. Vuosina
1992-1993 Tshekkoslovakia jakaantui Tshekin ja Slovakian valtioiksi.

Laurin & Klement 1894-1925

Vaclav Laurin ja Vaclav Klement perustivat Laurin & Klement -tehtaan vuonna 1894 Itdvalta-
Unkariin Mlada Boleslaviin Bohemiaan. Tehdas valmisti vuosina 1894-1925 polkupyorid,
moottoripy0rid ja autoja. Tehtaan ensimmaéiset moottoripydrét valmistettiin vuonna 1897 ja autot
vuonna 1905. Laurin & Klement valmisti vuosina 1899-1908 moottoripydrid myds Repulic ja
Slavia nimilld. Ndma moottoripyoréit olivat alkuperdisen Laurin & Klement moottoripyorédn suoria
kopioita. Autojen suuren kysynnén takia moottoripyorien valmistus lopetettiin vuonna 1912. Skoda
Works osti Laurin & Klement -tehtaan vuonna 1925, jonka jélkeen toimintaa jatkettiin Skoda Auto
nimisena.

Laurin & Klement vuodelta 1903. Tisséi yksisylinterisessé nelitahtimoottorissa on IOE -venttiilirakenne (Inlet
over Exhaust). Monista 1900-luvun alun moottoripyoristd valmistettiin erikseen miehille ja naisille tarkoitettuja
malleja. Tdma3 suoralla rungon ylidputkella oleva moottoripyoréd on miehille valmistettu malli.
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Neuvostoliiton johtama talousliitto SEV vaikutti jo 1940 -luvun
lopusta  alkaen itdblokin maiden moottoripydrateollisuuden
rakenteeseen. Talousliitto ohjasi minka tyyppistd moottoripyora-
teollisuutta missakin maassa sai olla. Se asetti tuotantotavoitteet ja
varmastikin maaritti hyvin pitkalle mihin maihin moottoripyora-
tehtaiden tuotanto myytiin.

Itablokkiin toisen maailmansodan jalkeen kuuluneiden Keski- ja Ita-
Euroopan maiden moottoripydrateollisuutta el kannata vahatella.
Itablokin aikana kyseiset maat valmistivat massatuotantona oman
aikansa tehokkaimpia kaksitahtimoottoripyorid, joilla saavutettiin
lukuisia voittoja luotettavuusajo-, motocross- ja ratamoottoripyorien
kilpailuissa. Ennen itablokin syntyd muun muassa Tshekkoslovakia ja
Puola olivat oman aikansa kehittyneimpid ja joillakin alocilla jopa
johtavia raskaan metalliteollisuuden maita Euroopassa. Niissa
valmistettiin ~ muun  muassa autoja, panssarivaunuja ja
moottoripyoria enemman kuin mihin 1900-luvun
alkuvuosikymmenien Vendja ja Neuvostoliitto olivat kyenneet. Edella
kuvatusta saa selkedn kuvan, kun tdmaén kirjan rinnalla lukee vuoden
2012 elokuussa julkaistua Venaldiset moottoripyorat 1900-1990 ja
vuoden 2018 kevaalld julkaistua Entisten rautaesiripun maiden ja
niitd edeltdneiden valtioiden moottoripyérat OSA I Bulgaria ja
Tshekkoslovakia kirjoja. Tassa kirjassa esitelladn Itd-Saksan, Puolan ja
Unkarin moottoripyoratuotanto 1900 -luvun alusta itdblokin
hajoamisen jalkeisiin vuosiin.

Itablokin  valmistamat moottoripydorat ovat Neuvostoliitossa
valmistettujen moottoripyorien tapaan merkistd ja mallista
riippumatta karujen ja huonojen teiden ja olosuhteiden tyojuhtia.
Niiden korjaaminen ja kunnossapitdminen edellyttdd myods vain
perustyckaluja ja hyvin pitkdlti jokamiehen ja -naisen teknista
osaamista. Itablokin moottoripyorat ovat olleet kaikkialla niin myos
Suomessa arkielamaan ja tyohon liittyvia kulkuvalineitd. Niiden
merkitys oli suurin ennen kuin autoista tuli jokamiehen
kulkuvalineita.
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