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ESIPUHE

Tama kirja on tutkimus ja kunnianosoitus Neuvostoliiton moottoripyorateollisuudelle, joka loi mittavan
nelitahtimoottoripydrien tuotannon 1940-luvun alusta alkaen. Téssd kirjassa kuvataan nelitahtisten
moottoripyOrien kehitys Neuvostoliitossa. Nelitahtisten moottoripyOrien historian yhteydessa on esitetty
myds saman ajankohdan keskeisten kaksitahtisten moottoripyorien kehityksen kulkua. Vastaava kirja
Neuvostoliitossa valmistetuista kaksitahtimoottoripydristd on julkaistu vuonna 2021. Neuvostoliitto
aloitti moottoripydrien laajan teollisen tuotannon noin 30 vuotta Yhdysvaltojen, Ison-Britannian ja
keskeisten eurooppalaisten teollisuusmaiden jélkeen. Neuvostoliiton oman moottoripydratuotannon
kéynnistdmisesséd ei ollut aikaa kokonaan omien moottoripyordmallien suunnittelulle. Tuotanto oli
kdynnistettdva jo muualla tuotannossa olleiden moottoripydrien pohjalta. Ensimmaisid sarjatuotantoon
otettuja nelitahtisia moottoripyorid valmistettiin 1930-luvun alussa ja puolessa vélissd saksalaiseen
BMW RI11, yhdysvaltalaisiin Harley-Davidson ja Indian sekd isobritannialaiseen BSA Sloper
moottoripyOriin perustuen. Neuvostoliiton 1930-luvun nelitahtisten moottoripyorien tuotantoméaérit
jéivdt muutamiin tuhansiin. Toisen maailmansodan aikana Neuvostoliiton moottoripyoriteollisuuden
kapasiteetti suunnattiin suurelta osin BMW R71 moottoripyorédn kopiona valmistetun M-72 sivuvaunu-
moottoripy0ran tuotantoon. Toisen maailmansodan aikana pystyttiin valmistamaan vain noin 15 000 M-
72 moottoripyordd. Toisen maailmansodan jdlkeen Neuvostoliitto jatkoi nelitahtimoottoripydrien tuo-
tantoa sodan olosuhteissa hyviksi havaitun M-72 sivuvaunumoottoripydrén pohjalta. Sivuventtiilinen
750 kuutiosenttimetrin vastaiskumoottori korvattiin 1950- jal960-lukujen vaihteessa 650 kuutioisella
OHYV vastaiskumoottorilla. Toisen maailmansodan jilkeisind vuosikymmeniné Ural ja Dnepr nelitahti-
moottoripy0rien tuotantoluvut nousivat muutamiin miljooniin.

Aloitin neuvostoliittolaisten moottoripydrien historian tutkimisen jo 1990-luvulla kiinnostuessani M-72
sivuvaunumoottoripyoristd. Selvitysty0 tuotti runsaan aineiston, jonka perusteella kirjoitin vuonna 2012
julkaistun Venéldiset moottoripyorat 1900-1990 kirjan. Silloisen tyon ldhtdkohtana oli Neuvostoliitossa
valmistetut nelitahtiset vastaiskumoottoriset moottoripyorit. Venéldiset moottoripyodrét 1900-1990 kir-
jan jdlkeen olen jatkanut neuvostoliittolaisten nelitahtimoottoripyorien historian kokoamista ja laajen-
tanut tiedon keruun myo0s Neuvostoliitossa valmistettuihin kaksitahtimoottorisiin moottoripydriin.
Neuvostoliiton neli- ja kaksitahtisten moottoripydrien historia on laaja ja mielenkiintoinen. Téassa
kirjassa neuvostoliittolaisiin moottoripydriin kuuluvat myds Ukrainan ja Valko-Venédjan sosia-listisissa
neuvostotasvalloissa valmistetut moottoripyorét, jotka valmistettiin SEV maiden suunnitelmatalouden
osana ja ohjauksessa. Meille suomalaisille tutuimpia ovat varmastikin kaksitahtiset IC ja Tdhti sekd
nelitahtiset M-72, K-750, Ural ja Dnepr nimiin liittyvat moottoripyorét.

Tamin tutkimustyon asiatieto on koottu nelitahtisten moottoripydrien vendjan kielisistd kayttdjan
kasikirjoista sekd pienistd artikkelien palasista suurelta osin vendjin-, tshekin- ja puolan kielisiltd inter-
net sivuilta. Artikkeleiden kirjoittajina ovat neuvostoliittolaisten moottoripyorien harrastajat, merkkiker-
hotyyppiset sivujen ylldpitdjat sekd valmistaja- ja merkkikohtaiset historiikit. Tutkimustyon keskei-
simpdnd perustana ovat internettiin tallennetut neuvostoliittolaisten moottoripydrien valmistusajan van-
hat valokuvat seki tehtaiden ja moottoripyorien myyjien mainokset. Vanhoista kuvista nékee parhaiden
millaisia tehtaasta valmistuneet entisdiméattoméat neuvostoliittolaiset moottoripyorit ovat olleet. Mootto-
ripydrien entisdinnissa voi kadota osa arvokasta alkuperdistd ilmetta.

Toivottavasti téstd kirjasta on hyotyd kunkin oman neuvostoliittolaisten moottoripyorien harrastuksen

syventdjand. Toivon, ettd tdmi kirja synnyttdd myOs uusia neuvostoliittolaisista moottoripydristé
kiinnostuneita harrastajia.
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LUKIJALLE

Tsaarin Vengjdlld valmistettiin 1900-luvun alusta alkaen muutamia eri merkkisid moottoripyorid eu-
rooppalaisten moottoripyorien kopioina. Varsinainen moottoripydrien massatuotanto kéynnistyi tsaarin
vallan kaataneen vallankumouksen jélkeisessd Neuvostoliitossa vasta 1930-luvun alussa. Tdmén kirjan
alussa kuvataan moottoripydrien valmistuksen ja kdyttoonoton ensiaskeleita tsaarin Venijallda sekd
tsaarin Vendjin ajoneuvoteollisuuden kehitysti, joka loi myds moottoripydrien valmistuksen teollisen
pohjan. Venijin-Japanin sodan ja ensimmaiisen maailmansodan tsaarin armeijan varustaminen ja armei-
jan liikkuvuuden kehittiminen antoivat ensimmaéisen merkittivimman sysdyksen myds ajoneuvojen ja
moottoripy0rien valmistamiselle Venijélld. Tsaarin Vendja joutui varustamaan ensimmaéisen maailman-
sodan armeijansa jo maahan hankituilla ja 1dhinnd Isosta-Britanniasta sodan aikana ostetuilla moottori-
pyorilld. Ensimmaéisen maailmansodan alussa Venijén armeijalla oli omassa kéytdssddn vain 259 henki-
16autoa, 418 kuorma-autoa ja 104 moottoripyordd. Liikekannellepanossa sotavden kayttoon otettiin
muulta yhteiskunnalta 3562 henkildautoa, 475 kuorma-autoa ja 1800 moottoripyOraa.

Moottoroinnin edistdmiseksi ja ajoneuvokannan kasvattamiseksi vuonna 1915 Venijille péétettiin pe-
rustaa kansallinen autoteollisuus. Vuonna 1916 allekirjoitettiin sopimus kuuden ajoneuvotehtaan perus-
tamisesta. Tehtaiden yhteenlaskettu vuosituotanto oli 7500 ajoneuvoa. Vuoden 1917 syyskuussa Mosko-
vaan perustettiin Motomachine niminen ajoneuvojen korjaamoyritys. Ensimmaéisen maailmansodan
jaljiltd Venédjélle jéi runsaasti (yli 1000 kappaletta) muun muassa Ranskassa, Saksassa, Isossa-Britan-
niassa ja Yhdysvalloissa valmistettuja moottoripyorid. Motomachinen tehtdvéna oli korjata niitd vena-
laiseen kdyttoon. Motomachine yritys lisdsi Vendjélld moottoripyordalan tietdmysti, joka oli tarpeen
myShemmin tsaarin vallan kaataneen vallankumouksen jélkeen Neuvostoliiton oman moottoripydra-
tuotannon kéynnistdmissa.

Moottoripydriteollisuus oli 1920-luvun puoleen viliin mennessd kasvanut merkittavasti sekd Euroo-
passa ettd Yhdysvalloissa. Neuvostoliitossa moottoripyorien valmistus oli 1920-luvulla edelleen lapsen
kengissd ja etsi oman neuvostoliittolaisen moottoripydran suunnittelun ja valmistuksen suuntaa. Neu-
vostoliitossa havahduttiin 1930-luvun alussa sotavéen ja siviiliyhteiskunnan liikkuvuuden lisddmisen
my6s moottoripydrien avulla. Toisen maailmansodan jdlkeen moottoripyorét, skootterit ja niiden
kolmipyorédiset versiot olivat kustannustehokas tapa lisétd kansalaisten seké erilaisten yritysten ja yhtei-
sojen liikkuvuutta ja pienten tavaraerien kuljetuskykyd. Henkildautot ja kuorma-autot olivat vield
kalliita ja tuotantomaériltddn liian pienid. Omaan neuvostoliittolaisen moottoripyorén suunnitteluun ei
1930-, 1940- ja 1950-luvuilla ollut aikaa. Nopein tapa moottoripyoriteollisuuden nopeaan kasvuun oli
ulkomailla jo hyviksi havaittujen moottoripydrien tuotantoonotto Neuvostoliittoon perustetuissa teh-
taissa. Neuvostoliiton moottoripydrateollisuus kasvoi valtavaksi toisen maailmansodan jalkeen natsi-
Saksasta sotakorvauksena evakuoitujen moottoripyoritehtaiden tuotantovélineiden ja valmiiden tuotan-
tosuunnitelmien avulla. Raskaiden sivuvaunulla varustettujen nelitahtimoottoripydrien tuotanto jatkui
aluksi Irbitissé ja laajeni 1950-luvun alussa Kieviin. Aluksi raskaat nelitahtimoottoripyorit valmistettiin
Puna-armeijan ja siviilihallinnon eri viranomaisten kéytt66n. Sivuvaunullisten nelitahtimoottoripydrien
myynti siviilihenkildille aloitettiin vasta 1950-luvun puolessa vilissi. Ural ja Dnepr 650 kuutiosent-
timetrin vastaiskumoottoreiden tuotantoonoton my6td Ural ja Dnepr moottoripydrien vuosituotanto-
madrit kasvoivat kymmennisti tuhansista yli sataan tuhanteen.

Neuvostoliittolaista moottoripy0réé ei aina osasta arvostaa. Oma ensimmdiinen kokemukseni neuvosto-
liittolaisista moottoripydristd ajoittuu 1960-luvun alkuun. Iséni veli ajoi kesét ja talvet koko tyduransa
ajan pdivittdiset tyomatkansa 1C-49 moottoripydrélld. 1C-49 tarvitsi vain huoltoa ja ajoa. On hyvéd
muistaa, ettd neuvostoliittolainen moottoripy0rd on osoittanut kayttokelpoisuutensa niin monissa
sodissa kuin vaativissa rauhan ajan olosuhteissakin. Ne ovat ilman kromia ja hienoja maalauksia olevia
moottoripy0rid, joita voi korjata ja pitdd kunnossa perustydvilineilld, vaikka arojen ja tiettdmien
taipaleiden keskelld. Neuvostoliitossa valmistettuja moottoripyorid on myyty kaikille mantereille. Niitd
on kéytetty arjen kulkuneuvoina myds muun muassa Yhdysvalloissa, Isossa-Britanniassa, Lénsi-
Saksassa, kaikissa pohjoismaissa sekd Aasian ja Afrikan mantereen monissa valtioissa.
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VENAJAN ENSIMMAISET MOOTTORIAJONEU-
VOT 1895-1913

Moottoripydrien tuotanto kadynnistyy tsaarin Vendjilla hitaasti ja pienin askelin. Varsinainen moottori-
pyOrien massatuotanto kdynnistyi tsaarin vallan kaataneen vallankumouksen jilkeisessd Neuvostolii-
tossa vasta 1930-luvun alussa. Seuraavassa kuvataan moottoripyorien valmistuksen ja kayttdonoton
ensiaskeleita tsaarin Vendjalla ja teollista kehitysti, joka loi myds moottoripyorien valmistuksen teol-
lisen pohjan. Moottoripyora ei ollut prioriteetissa ensimmadisid kulkuneuvoja, joita tsaarin Vendjin yh-
teiskunta tarvitsi. Vendjdn-Japanin sodan ja ensimmaiisen maailmansodan armeijan varustaminen ja ar-
meijan liikkkuvuuden kehittiminen antoivat ensimmaéisen merkittivimmaén voiman my0s ajoneuvojen ja
moottoripyorien hankinnalle ja valmistamiselle.

Nikolaus August Otto rakensi en-
simmdisen nelitahtisen polttomoot-
torin jo vuonna 1876 Saksassa.
Dugald Clerk keksi puolestaan
kaksitahtimoottorin vuosina 1877-
1878. Gottlieb Daimler ja Wilhelm
Maybach keksivit vuonna 1833
polttomoottoreiden  hehkusytytyk-
sen, joka mahdollisti kevyiden ja
riittdvdn suurikierroksisten mootto-
reiden valmistamisen. Kuvan moot-
toripyord on Reitwagen vuodelta
1885.

Maailman ensimmaéinen nelitahtisella polttomoottorilla varustettu moottoripyora valmistettiin Saksassa
vuonna 1885. Reitwageniksi nimetyssd moottoripydrassd on puusta valmistettu runko. Sen suunnitteli-
jat olivat Gottlieb Daimler ja Wilhelm Maybach. Karl Friedrich Benz patentoi ensimmaéisen poltto-
moottorikdyttdisen auton (motorwagen) 29.1.1886. Gottlieb Daimler valmisti my6s vuonna 1886 oman
1,5 hevosvoiman moottorilla varustetun ensimmadisen autonsa. Maailman ensimmdiinen autokilpailu
jérjestettiin jo 22.7.1894 126 kilometrin pituisella Pariisi-Rouen reitilld. Kilpailun parhaita autoja olivat
Panhard Levassor ja Peugeot. Vendjén ensimmaéinen autokilpailu jarjestettiin vuonna 1898 Pietarissa
noin 60 kilometrin pituisella reitilld. Kilpailuun osallistui ainakin kuusi Clemet kolmipydrda ja yksi
Benz nelipyoré.

Moottoripydrien kehitys oli voimakasta Euroopan tuon ajan suurissa teollisuusmaissa Saksassa, Rans-
kassa ja Isossa-Britanniassa. Venédja aloitti myos moottoripyorien valmistuksen aivan 1890-luvun lopus-
sa. Valmistus tapahtui aluksi muiden eurooppalaisten moottoripy0rien lisenssivalmistuksena tai suorana
kopiontina. Myohemmin 1930-luvun alusta alkaen valmistukseen tuli myds muutamia omia moottori-
pyordamalleja. Teollinen tuotanto kasvoi ja kehittyi my6s Vendjilld 1800-luvun loppuun tultaessa. Asei-
den, kéyttotavaroiden ja erilaisten ajoneuvojen tuotanto loi pohjan my6s moottoripyorien valmistukselle.
Seuraavassa on lyhyt katsaus 1900-luvun alun ajoneuvoteollisuuteen Venijalla.

Tsaarin Venajan ensimmaiset hoyryvoimalla liikkkuvat ajoneuvot

Ensimmadinen Venijilld valmistettu hoyryvoimalla litkkuva ajoneuvo oli rautatieinsind6ri Cherepanovin
suunnittelema ja vuonna 1834/1835 valmistama hdyryveturi. Hoyryveturi valmistettiin suurelta osin
George Stephensonin aikaisemman tekemén tydn pohjalta. Cherepanov oli valmistanut jo noin 20 hdy-
ryvoimalla toimivaa moottoria vuodesta 1820 alkaen. Cherepanovin hoyryveturi valmistettiin Nizhny
Tagilin tehtaalla Uralin alueella. Hoyryveturin valmistus kiynnisti myds Venéjdn rautatieverkoston ra-
kentamisen. Hoyryvetureita valmistettiin vuodesta 1912 alkaen vuoteen 1957 mennesséd noin 11 000
kappaletta.
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Oikeanpuoleisessa piirroskuvassa on ensimmdinen Vendjdilld vuonna 1834 valmistettu hoyryveturi. Vasemman-
puoleissa kuvassa on saman veturin muistomerkki Nizhny Tagilissa.

Vuonna 1860 pietarilaiset A. Vradii ja hdnen poikansa P. Vradii valmistivat Venijin ensimmaéisen maan-
tielld hdyryvoimalla liikkuvan ajoneuvon. Tdmén ajoneuvon tekninen rakenne oli huomattavassa méérin
yhtenevi yhdysvaltalaisen Lansing Steam Traktorin kanssa.

i

A ja P Vradiin héyrytraktorin rakenne oli samankaltainen vasemmanpuoleisessa kuvassa olevan Lansing Engine
& Ironworksin valmistaman héyrytraktorin kanssa. Oikeanpuoleisessa kuvassa on Vendjdlle kenttdkokeisiin han-
kittu isobritannialainen Fowler hoyrytraktori.

Vuonna 1876 Pietarin l1dheisyydessé tehtiin kenttékokeita kahdella Isosta-Britanniasta hankitulla hdyry-
voimalla liikkuvalla ajoneuvolla. Ajoneuvot olivat Aveling ja Fowler. Kenttikokeet tehtiin heiné- ja elo-
kuun aikana vuonna 1876. Kokeiden tarkoituksena oli tutkia ja 10ytié sotavden kayttoon soveltuva hoy-
rytraktori. Aveling todettiin sotavden kayttoon soveltuvaksi. Téhén hoyrytraktoriin perustuvia ajoneu-
voja kéytettiinkin Vendja-Turkin sodassa vuonna 1877. Vendjén armeijalle tilattiin juuri ennen Vendjin-
Turkin sotaa 12 hdyrytraktoria. Traktoreista kuusi tilattiin Aveling & Porter tehtaalta, neljd tilattiin
Messrs, Clayton & Shuttleworth of Lincoln tehtaalta ja kaksi tilattiin vendldiseltd Maltsevin tehtaalta
Brianskista. Maltsevin hoyrytraktorit oli suunniteltu Aveling ja Clayton hdyrytraktoreiden pohjalta.
Kaikkien tilattujen traktoreiden valmistusvaatimuksena oli se, etté niiden pédosien tuli olla keskenéén
vaihtokelpoisia. Maltsevin tehdas (Maltsev Zavod) oli perustettu Lyudinoviin Brianskin ldhelle vuonna
1820. Tehdas valmisti vuodesta 1870 alkaen hdyryjunia. Venéjan-Turkin sota vuosina 1877-1878 oli en-
simmdinen sota, jossa kadytettiin omalla voimaldhteellddn liikkuvia ajoneuvoja erilaisissa kuljetus-
tehtivissa.
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Tdssd kuvassa on Aveling &
Porterin Isossa-Britanniassa
valmistama hoyrytraktori
1870-luvulta.

e e

Vuonna 1879 F. A. Blinov valmisti Vendjilld ensimmaisen teloilla liikkkuvan hoyrytraktorin. Englan-
tilainen keksijd Sir George Cayley oli esittédnyt jo 1820-luvulla suunnitelmia teloilla liikkkuvan hoyryajo-
neuvon valmistamisesta. Vendjélld kapteeni Andreivich Zagriasky esitti vuonna 1837 teloilla liitkkuvan
hoyrytraktorin kayttovaatimukset. Teloilla liikkuvan hdyrytraktorin valmistusta oli suunniteltu myos
Yhdysvalloissa ja Isossa-Britanniassa. Yhdysvalloissa teloilla liikkuvan traktorin kehittdjid olivat Alvin
Lombard ja Benjamin Holt. Isossa-Britanniassa vastaavaa kehitystyotd teki David Roperts. Messrs
Hornsby ja Foster of Lincoln valmistivat [sossa-Britanniassa teloilla liikkkuvan hdyrytraktorin prototyy-
pin 1800-luvun puolessa viélissé.

Ensimmdiset “telat” valmistettiin aja-
tuksella, jossa pyord laski kulkusuun-
nassa eteensd tasaisen puisen tien’.
Tdmd kuva on vuodelta 1857 ja siind on
Messrs hdyrytraktori.

= e —

MESSES. TUXFORD'S TRACTION-ENGINE, EXHIBITED AT THE SMITHFIELD CLUB CATTLE SIIOW.

Tankin valmistus jii suunnitelmaksi

Muutamia vuosia ennen ensimmdistd maailmansotaa (1911-1915) venéldinen Vasiliy Dimitrievich Men-
deleev teki suunnitelmia noin 170 tonnia painavan teloilla litkkuvan panssaroidun taisteluajoneuvon ke-
hittdmisestd. Sen pddaseena oli 120 mm kanuuna.

Mendeleevin tankin suun-
nitelmat lienevdt vuodel-
ta 1911. Tankki painoi
170 tomnia ja siind oli
120 mm tykki. Néin mas-
siivinen tankki jdi vain
suunnitelmaksi.

15



Venijan ensimmaiiset autot

Venéjdn ensimmadiinen auto lienee ollut vuonna 1890 Odessaan tuotu ranskalainen Panhard-Levassor. Pi-
an sen jilkeen sinne tuotiin myds saksalaisia Benz autoja.

Panhard-Levassor valmisti vuonna 1890 kahden
hevosvoiman Daimler moottorilla varustetun
henkiléauton.

Peter Freze on yksi Vendjan moottoriajoneuvovalmistuksen perustajista. Freze yhdisti voimansa
Yevgeny Yakovlevin kanssa. Yakovlev oli Pietarissa toimineen Yakovlev Kerosene & Gas Engine teh-
taan johtaja. Tehdas valmisti paikallismoottoreita teollisuuden kdyttoon. Frezen kanssa he ryhtyivit val-
mistamaan henkil6autoja saksalaisen vuoden 1894 Benzin pohjalta. Yakovlev-Freze ensimmaéinen polt-
tomoottorilla varustettu venildinen auto esiteltiin Vendjan ensimmaéisessé teollisuusnéyttelyssid Nizhni
Novgorodissa vuonna 1896. Auto oli valmistettu saksalaisen Benzin suunnitteleman auton pohjalta. Sii-
nd oli kahden hevosvoiman moottori ja hihnaveto. Vuonna 1902 valmistukseen otettiin De Dion Bouton
henkildauto ja 1-tonnin kuorma-auto (6 hevosvoiman De Dion moottori).

Tdamdn kuvan Vendldinen Yakovlev-Freese auto
on vuodelta 1896.

Venajin ensimmaiset autokerhot ja autonayttelyt

Vuonna 1898 perustettiin Ranskaan Automobile Club de France ajoneuvourheilun koordinoijaksi. En-
simmdiinen naisten autokerho perustettiin Isoon-Britanniaan jo vuonna 1903. Samana vuonna Pietarissa
pidetysséd kokouksessa tehtiin pddtds Vendjan autokerhojen yhdistdmisesta yhdeksi liitoksi. Autokerho-
jen tehtidvina oli ajoneuvoalan koulutus ja autourheilun kehittiminen. Moskovan Autoliitto perustettiin
20.03.1900. Pietarin Automobile Club perustettiin 24.10.1902. Venijén Autoliitto (Russian Automobile
Society, poccuiickoe-aBToMOOMIIBHOE-001IIecTBO) perustettiin Pietarissa 15.05.1904. Russian Automo-
bile Society oli Vendjan autokerhojen toimintaa johtava keskusorganisaatio. Venidjidn suuriin kau-
punkeihin kuten Pietariin, Moskovaan, Riikaan, Odessaan, Kiovaan, Harkovaan ja Eteld-Vengjille
perustettiin autokerhoja ja autoliittoja vuosina 1904-1916. Vuonna 1914 Venijalla oli jo yli 12 autoalan
jarjestod. Kansainvilinen Autoliitto (Association Internationale des Automobile Clubs) perustettiin
20.06.1904. Sen nimi muutettiin FIA:ksi (Federation Internationale de Automobile) vuonna 1947.
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Kirjassa esitetdan Neuvostoliiton nelitahtisten moottoripyorien kehitys 1920-
luvun puolesta valista 2000-luvulle. Nelitahtisten moottoripyorien rinnalla on
lyhyt kuvaus samaan aikaan tuotannossa olleista kaksitahtimoottorisista moot-
toripyorista. Neuvostoliiton moottoripyorateollisuus syntyi Puna-armeijan va-
rustamisessa tarvittavien moottoripyorien kehittamisesta ja valmistamisesta.
Puna-armeijan lisdksi moottoripyoria tarvittiin siviilihallinnon, teollisuuden ja
kaupan kuljetuksiin. Moottoripyora oli edullinen my6s yksityishenkildiden liik-
kuvuuden lisdajana.




