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ESIPUHE

AISA-HALYTYSPUHELIMEN &éni kuului unen

lapi. Nukuin metsidn reunaan tuodun kontin

lattialla siipimieheni, parinjohtajani ja tdméan
siipimiehen kanssa yhdessé kasassa kuin kdadarmeet. Paal-
lamme olevat meripelastuspuvut, lentohaalarit ja G-housut
saivat kasan haisemaan hielt ja aavistuksen kerosiinilta.
Parinjohtajan kési ojentautui lattialta puhelimeen, ja kéytiin
lyhyt mutta toivottu keskustelu:

»Black-21.»

»Black-21, ilmaan.»

»Black-21.»

Muuta ei sanottu, koska mitddn muuta ei ollut tarvetta
sanoa. Nopeasti ja vaitonaisina pukeuduimme G-liivei-
himme ja panimme lentokypérét paihimme. Polkupyo-
raimme odottivat ulkona sateessa. Poljimme lyhyen matkan
maantietukikohdan levennykselle tehdylle seisontapaikalle,
jossa Hornetit olivat parkissa. Mekaanikot tekivit hiljaisina
omia valmisteluitaan taskulamppujen valossa. Nousimme
tikkaita koneisiin ja vyottdydyimme ohjaamoihin. Yonako-
laitteiden kanssa yhteensopivien lamppujen vihertéavissa
valossa kadet kytkivit laitteita paalle ja tarkistivat jarjes-
telmid nopeasti ja madrétietoisesti. Muutamaa minuuttia
myohemmin kahdeksan General Electric F404-GE-402
-moottoria kdynnistyi, ja mekaanikot puristivat kuulosuo-
jaimiaan tiukemmin korville.



»Black-21, check.»

»2.M»

»3.»

» 4.

»Black-21, push 8.»

»Tower, Black-21, 4-ship, ready for immediate takeoff,
one-by-one, own separation.»

»Black-21, wind 330 degrees, 10 knots, cleared for takeoft
runway 24. When airborne, contact fighter controller.»

»Black-21.»

Rullasimme seisontapaikalta pimeélle maantielle.
Ohjaamoissa mumistiin &édneen viimeisid tarkistuksia:
moottoriarvot lentoonldhddssd, rotaationopeus, irtoa-
misnopeus, keskeytysnopeus, hiatitoimenpiteet lentoon-
lahdossa, asejarjestelmén toiminta. Oli kulunut alle kym-
menen minuuttia herédtyksestd, kun moottorit jo imivit
jarrujen vapautuksen jilkeen ahnaasti ilmaa. Maksimi
perusmoottoriteho, moottoriarvot, maksimi jélkipoltto,
moottoriarvot. Kerosiinia muuttui jattiméaiseksi hiilija-
lanjéljeksi ja vesi karkasi tuulilasilta nopeuden kiihtyessa.
Haukottelin koneen noustessa ilmaan.

»Black, push Manual.»

»Black, check.»

»2.»

»3.»

» 4.

»Wiseguy, Black.»

»Wiseguy, Black-21, read you five.»

»Wiseguy, Authenticate Alpha Delta.»

»Wiseguy authenticates Mike.»

»Correct. Black 4-ship as fragged, ready to copy.»

»Black-21, proceed point 7, QNH 1004, loose control.»

»Black set 1004. Gate go.»
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Lapaisimme matalalla roikkuvan pilvikerroksen, kaar-
simme kohti datalinkilla kaskettyd toiminta-aluetta ja
hakeuduimme taktiseen lentomuotoon nopeudelle Mach
0,9, eli tuon yon olosuhteissa hieman alle 1000 km/h.
Yhteensd 24 tutkaohjusta ja kahdeksan infrapunaohjusta
teki parvesta kunnioitusta herdttivdan ilmestyksen.
Olimme valmiita ja halukkaita tekeméén lahteméattoméan
vaikutuksen jokaiseen vastaantulevaan viholliseen. En
ndhnyt parven muita koneita, mutta tiesin, ettd siipimie-
heni oli viisi mailia vasemmalla puolellani, 1000 jalkaa
alapuolellani. Tiesin myos, ettd parinjohtajani oli 10 mailia
takanani ja toinen siipimies viisi mailia tdmén oikealla
puolella. Tiesin mitd parven jasenet tekivit ja miten he
toimisivat, jos jotain ylldttavaa tapahtuisi. Hetkittédin tun-
tui, ettd tiesin mitd he ajattelivat. En siksi, ettd olisin ollut
taitava tai lahjakas vaan siksi, ettd sellaiseksi jarjestelma
oli minut kouluttanut.

Hornet-havittajat herédttavat ihmisissd monenlaisia tun-
teita. Havittdjien merkitysté vihéttelevat ovat oletettavasti
sivuuttaneet joitain keskeisid osia modernista historiasta
tai paivittdisestd uutisvirrasta. Toisaalta myonteisesti havit-
tdjiin suhtautuvat ihmiset liittévit herkasti Horneteihin ja
havittdjalentamiseen huomattavan méaérén glamouria ja
mystiikkaa. Todellisuudessa kumpaakin on niin vahén, ettei
niistd kummoista kirjaa saisi aikaan. En kuitenkaan viita,
etteikod havittdjalentdmisessa olisi jotain alkukantaisesti
kiehtovaa, ehdottomasti pdinvastoin.

Vaikka havittdjid paasee lentdmaén kustakin ikdluokasta
vain murto-osa, ne ovat kuitenkin kaikkien suomalaisten
kansalaisomaisuutta ja havittdjalentdjat valtion virkamie-
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hind jokaisella suomalaisella toissd. Tama kirja kertoo
yhden héavittdjélentdjan tarinan.

Joudun tuottamaan pettymyksen kaikille niille, jotka
odottavat padsevinsa lukemaan hohdokasta sankaritarinaa,
silld sellaista ei ole luvassa, ellei sankaritarinaksi lasketa
kuvausta arkisesta tyonteosta ja intohimoisesta halusta
palvella suomalaista yhteiskuntaa. Talloin tdma on sankari-
tarina samalla tavalla kuin tarinat suomalaisista opettajista,
ladkareistd, omaishoitajista tai poliiseista.

Olen pyrkinyt olemaan rehellinen ja kuvaamaan
havittdjalentamistd sellaisena kuin olen sen itse kokenut.
IImavoimat ja Puolustusvoimat ovat tandén kovin erilaisia
verrattuna siihen, millaisia ne olivat kirjan varhaisempien
tapahtumien aikaan. On mielesténi kuitenkin tarke&s, ettd
kerron asiat siten, miten ne tuolloin koin.

Toivon kuvanneeni havittdjdlentdmista niin, ettd nykyi-
set ja entiset kollegani voivat ainakin padosin yhtyé aika-
laiskuvaukseeni. Kaikki ndkemykset kirjassa ovat omiani,
eivitkd edusta Ilmavoimien virallista nakemysté tai kantaa.

Olen lentdnyt Hornetilla kolmella eri vuosikymmenella
ja timé on minun tarinani havittdjalentamisestd ja vahan
muustakin. Miné olen everstiluutnantti (evp), filosofian
tohtori ja Maanpuolustuskorkeakoulun dosentti Heikki
Mansikka, mutta minua sanotaan vain Hessuksi.
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LENTOONLAHTO






FIGHT'S ON

INA VALILLA minulta kysytddn miltd havittgjalla

lentdminen tuntuu. Asiaan on hankala vastata

kahdestakin syystd. Ensinndkédén en ole kovin
hyva analysoimaan tunteita ja toisekseen vuosien koulut-
tautumisen ja kouluttamisen jalkeen lentdminen tuntuu
samalta kuin hengittiminen. Miltd se nyt sitten tuntuu
—hdmmentava kysymys, mutta yritan vield kerran jotenkin
kuvailla sita sillakin uhalla, etta teen itsestdni tunteellisen
hupsun.

Lento alkaa jo paljon ennen koneen nousemista ilmaan.
Ennen lentotehtévien jakamista ilmassa on toiveikasta odot-
telua: saanko tédnéén keikan, saanko hyvian keikan, saanko
kaksi? On tietysti aina pettymys, jos lentoa ei saa. Ei edes
sitd tylsdd. Vaikka jokainen keikka on lennetty keikka eika
oikeasti huonoja lentoja ole olemassakaan, voi esimerkiksi
maalilennolla lentdminen olla joskus hieman pitkéstytta-
véad. Kokeneemmankin ohjaajan mieliala kohoaa kuitenkin
aina, jos pdivédn lento-ohjelmassa nidkyy oma nimi.

Ennen lentoa pidettdva tehtdvinanto eli brief toimii
erddnlaisena vedenjakajana reaalimaailman ja havittajélen-
tdjien rinnakkaistodellisuuden vililld. Briefissd kuvataan,
millainen harjoitusmaailma tdndén on ja miten siitd on
tarkoitus tehdd parempi paikka hévittdjien avulla. On jos-
kus hassua ajatella, ettd aamulla jonotin kahvilassa bagelia
ja kahta tuntia myohemmin olin uppoutunut suunnitte-
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lemaan monimutkaista hévittdjaoperaatiota vihollisen
ampumatarvikejunan pommittamiseksi.

Brief vaatii paljon keskittymistd, koska lyhyessé ajassa
annetaan paljon informaatiota. Olisi vddrin sanoa, ettd
briefin aikana ilmassa olisi jannitystd, mutta erddnlaista
epavarmuuden luomaa kihelméintia kyllakin. Yksi keskei-
simmistd havittdjalentdjan ominaisuuksista onkin nimen-
omaan epdavarmuuden sietdminen ja kyky tehdd paatoksia
epaselvisté lahtokohdista.

Kun tehtdvdnanto on pééttynyt, mieli pyorii tehtévéan
suorituksessa ja maailma supistuu entisestaan. Kun lento-
kypérén laittaa padhén, ajatuksissa ei ole endd mitddn muuta
kuin tehtdvd. On vapauttavaa, kun maailmassa ei olekaan
asuntolainoja, parisuhdeongelmia tai lasten korvatuleh-
duksia. Koneelle kéveleminen on minulle aina ollut jollain
tavalla merkityksellinen ja jopa harras hetki. Nuorempana
olin iloinen siit4, ettd olin padssyt vanhojen setien mukana
haastavalle lennolle. Myohemmin olin kiitollinen siita,
ettd sain itse olla vanha setdmies. En tieda misté lentdjien
kayttdma sanonta setdmiehistd tulee. Setdmies tarkoittaa
kai ldhinnd arvostettua ja lapsilentéjien silmissé jo vanhaa
lentdjad. Kirjoittamattoman sddannon mukaan kukaan ei
kuitenkaan voi vain julistautua setdmieheksi, mutta jos
nuorempien mielestd olet setdmies, sitten olet setamies.

En tiedd mitd muut koneelle mennessdin tuntevat,
mutta mind tunsin vilpitontd noyryytta. Tiesin olevani
etuoikeutettu, kun sain lentdd Horneteja tyokseni. Tiesin,
ettd tarvittiin kymmenien ihmisten tydpanos, ettd sain
kévelld valmiina odottavalle koneelle. Tiesin myds, ettd
tein yhteiskunnallisesti tdrkeda tyota, joka sisélsi riskeja.
Olin valmis tekeméain kaikkeni parveni vuoksi ja tiesin, ettd
parvi tekisi kaikkensa minun eteeni. Mietin monesti, ettd
vaikka olimme hampaisiin asti aseistautuneita ja pitkalle
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koulutettuja, olimme erinomaisia lopulta vain, koska me
olimme me. Me myos tiesimme sen, ja siksi koneille siir-
ryttdessd oli yleensi hiljaista.

Hornet on oikeasti valtavan kokoinen. Se on kuin raketti,
jonka nokalla on paikka yhdelle. On uskomatonta, miten
kompeloltda komposiittiporsaalta néayttava jarkéle voi liikeh-
tid tarvittaessa niin elegantisti ja tdsmaéllisesti. Ennen lentoa
mekaanikot tekevit koneelle kdyttohuollon ja valmistelevat
sen. Mekaanikkojen kanssa on tapana vaihtaa muutama
sana koneesta ja sen mahdollisista kayttorajoituksista.
Tamain jdlkeen ohjaaja tarkistaa koneen ulkopuolelta ja
kuittaa sen virallisesti itselleen.

Ohjaamoon kiivetddn tikkaita ja mekaanikko avustaa
ohjaajaa vyottaytymisessd. Kun ohjaaja on vyottaytynyt,
mekaanikko poistuu ohjaamon viereltd ja taittaa koneen
tikkaat koneen rungon sisddn. Hornetin penkki on kova,
vyot kiristdvét ja ohjaamo on ainakin isompikokoisille
lentgjille hieman ahdas. Happimaski puristaa naamaa ja
hengityksen dédni kohisee kuulokkeissa. Hengitysilma on
kuivaa ja maistuu hieman kumiselle. Ohjaamossa leijuu
Hornetin ominaistuoksu. Jonkun mielestd ahdas ohjaamo
voi tuntua ajatuksena ahdistavalta. Minun mielestdni se oli
turvallisin paikka maailmassa.

Talla kertaa olin saanut tehtdvikseni opettaa Horne-
tilla yksi vastaan yksi ilmataistelua toista Hornetia vastaan.
Lentoonldhto tehtiin parilla eli kahden koneen osastona.
Olin lentokoulutusohjelman mukaisesti parin siipimies.
Lentoonldhtod varten asetuimme kiitotielle rinnakkain ja
parinjohtaja pyoraytti etusormeaan ilmassa merkiksi, jol-
loin lisdsimme kumpikin moottoreihin kierroksia pitden
samalla koneet paikallaan jarruja vasten. Tamén jilkeen
parinjohtaja nyokkasi paallddn, jolloin vapautimme jarrut
samaan aikaan ja lisisimme lahes tdyden tehon. Johtoko-
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neen aloittaessa nousukiidon tehtévénani parin siipimie-
heni oli pysya johtokoneen rinnalla muutaman metrin
etdisyydelld. Irtosimme kiitotiestd ja pian lentoonlahdon
jalkeen sukelsimme sadepilven sisddn. Pilvessa nikyvyys
oli huono. Pilven sisélld nousevat ja laskevat virtaukset
ravistelivat Hornetia ja tekivét tarkan ohjaamisen vai-
keaksi. Samaan aikaan oli kuitenkin lennettdava todella
lahelld johtokonetta, jottei se olisi kokonaan kadonnut
nakyvistéd. Jatkaessamme nousua pilvi loppui yhtéd pian
kuin oli alkanutkin. Edessamme aukeni sininen taivas ja
kirkkaana paistava aurinko sai alla olevat pilvet ndyttimaan
loppumattomalta pumpulimatolta. Pilvien ylapuolella len-
tdminen on ehdottomasti parasta mahdollista valohoitoa
pimedn talven keskella.

Harjoitusalueelle saavuttuamme lammittelimme samaan
tapaan kuin ennen mité tahansa urheilusuoritusta. Hartioi-
den ja niskan pydrittelyd, jota seurasi kaikkien keskivarta-
lon lihasten jannittdminen, tiukka 9o asteen kaarto ensin
vasempaan ja sitten oikeaan. Todettuamme, ettd mihinkaan
ei sattunut ja kummankin lentokoneen jarjestelmit toimi-
vat moitteettomasti, aloitimme harjoittelun. Lensimme
ensin muutaman kilometrin paahén toisistamme, kiihdy-
timme nopeudelle 700 kilometriéd tunnissa ja kaarsimme
sen jalkeen toisiamme kohti. Kun koneet olivat tdsmaélleen
rinnakkain, annoin radiolla ilmoituksen »Fight’s on», johon
koulutettava vastasi »Fight’s on, fight’s on». Ennen kuin
koulutettava oli saanut sanottua oman radioviestinsa lop-
puun, olin jo sytyttdnyt jélkipoltot, kddntanyt Hornetin
kyljelleen ja vetanyt ohjaussauvan niin nopeasti taakse kuin
vain ikind pystyin.

Hornet kehitti yhdessa silménrépayksessa 8 G:n kiihty-
vyyden, jonka vuoksi kaarron aikana oli vaikea hengittéda
saatikka kaantda paatda suuntaan, jossa tiesin koulutetta-
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van olevan. Kiersimme ja kaarsimme toistemme ymparilld
yrittden ampua toisemme ja valttden ammutuksi tulemista.
Pian koulutettava teki kuitenkin virhearvion siitd, miten
lentoratamme ja energiatasomme tdssd kolmiulotteisessa
puukkohipassa kehittyivat. Ammuin koulutettavan ja kes-
keytin harjoituksen. Tein pikaisesti muistiinpanot askei-
sestd ilmataistelukohtaamisesta ja yritin samalla tasata
hengitystédni. Toistimme harjoituksen vield viisi kertaa, ja
yhtd monta kertaa koulutettava tuli ammutuksi. Muutaman
vuoden harjoittelun jilkeen osien olisi méaara kuitenkin
vaihtua. Oli minun tehtdvéani varmistaa, ettd ndin myos
tulisi tapahtumaan.

Viidennen kohtaamisen jélkeen aloitimme paluun kohti
Pirkkalaa. Hiki valui silmiin ja jouduin vililld nostamaan
visiirid pyyhkidkseni naamaani. Juuri ennen liukumistamme
sadepilven sisddn siirryin uudestaan johtokoneen siivelle.
Pilvessd ja sen alla oli pimedd ja jouduin nostamaan kyparén
tumman visiirin pois silmiltd ndhdéakseni riittdvén hyvin.
Lensin parinjohtajan siivella aina siihen asti, ettd koneet
laskeutuivat eli istuivat rinnakkain kiitotielle. Rullasimme
Hornetit takaisin seisontapaikoille ja ssmmutimme moot-
torit. Nousin koneesta ja riisuin kypérani. Hiukseni ja kaikki
lentovarusteeni olivat ldpimarkina hiestd. Seuraavaksi oli
vuorossa lentoon liittyvien pakollisten paperitoéiden hoi-
taminen ja sen jalkeen lennon lapikédynti, eli debrief, kou-
lutettavan kanssa. Heti debriefin jalkeen minulla olisikin
jo kiire lentdméén sama lento seuraavan koulutettavan
kanssa. Lounas tulisi jadmadn viliin, kuten niin monta
kertaa aiemminkin. Katsoin kelloa ja pédivan lentoaikataulua
ja tiesin, ettd tulisin olemaan kotona paljon my6hemmin
kuin olin aamulla luvannut. Olin vésynyt ja aavistelin, ettd
niska tulisi olisi seuraavana aamuna todella kiped. Olin silti
todella onnellinen.
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Todennikaisyyksien valossa minun olisi kuitenkin pita-
nyt olla aivan muualla: vaihtamassa alusastiaa tai kirista-
massd lepositeitd Pitkdniemen psykiatrisessa sairaalassa.
Opiskelusta véhit valittavastd, koulukiusatusta sairaanhoi-
tajaopiskelijasta ilmataisteluopettajaksi ja F/A-18 Hornet
-parven johtajaksi oli pitkd matka.
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TARINA NUOREN MIEHEN MATKASTA
HORNET-LENTAJAKSI KURKISTAA
MAAMME ENSIMMAISEN SUPERHAVITTAJAN
OHJAAMOON JA AMMATTIIN, JOSSA VIRHEEN
TEKEMINEN OLISI KOHTALOKASTA.

un psykiatriseksi sairaanhoitajaksi opiskeleva

Heikki Mansikka kuuli ystévéltddn Ilmavoimista,

hén tiesi vihdoin mitéd halusi elamédssdadn tehda.
Alkoi pitka ja vaativa tie kohti F/A 18 Hornet -hévittdjan
ohjaimia ja lopulta laivueen komentajuutta. Nuorena
lentdjand hén halusi olla itse paras, mutta kouluttajana
hén toivoi oppilaidensa lentdvén itseddn paremmin.
Lentdjduransa aikana Mansikka oppi ennen kaikkea itses-
tddn ja pédtyi osaltaan muuttamaan simputuskulttuuria
kohti ihmisldheistd johtajuutta.

Millaista on lentdd Hornet-hévittédjad, jonka G-voimat
voivat viedd tajunnan ja jonka ohjaimissa onnistumiseen tai
kuolemaan johtavat paatokset pitdd tehdéd sekunnin murto-
osissa? Entd miltd tuntuu, kun harjoittelun sijasta valmistau-
dutaan ldhtemddn suojaamaan Suomea tositilanteessa?
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