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LAHTD

"Md oon rekkamies, keikalla alas,

tonneja takana, rautaa alla.”

"Kun ajoin dsken tdnne satamaan, niin ajattelin etta ei hitto,
pitdisi kuitenkin olla pojan kanssa kotona”, Ismo miettii.
”Olisihan niitd helpompiakin tapoja eldd mutta kun kohta ajan
laivaan ja muistan ja tiedan Espanjan auringon odottavan
niin... jess, si, bueno!”

Ismo kéavi tunti sitten hakemassa lastiin liittyvat asiakirjat
ja kulkuluvat Gatehousessa toimivasta palvelupisteestd, joten
kaiken pitdisi olla kunnossa. Niilld pdasee laivaan, laivalla hyt-
tiin ja ruokailemaan: paketti sisaltad kaksi illallista seisovasta
poydastd ja meripdivan aamiaisen ja halutessa myos brunssin.

Vartiokopin mies katsoo rekan paperit, toivottaa hyvaa
matkaa ja nostaa puomin. Ismo ajaa rekkansa tuttuun paik-
kaan ja jda odottamaan laivaan pddsya.

"Kerran mun papereihin oli saatu yhden merkin virhe re-
kisterinumeroon. Ei auttanut kuin kdantyd ympari ja menna
hakemaan uudet paprut mutta eikbhan tuo ole taysin ymmar-
rettavad. Kunhan laivaan ehtii...”

Laiturissa odottaa M/S Finnmaid, ei mikdan Wonder of the
Seas, asiansa hoitava rahtilaiva kylldkin, jolla noin kolmen-
kymmenen tunnin matka Itdmeren yli Saksan Travemiindeen
sujuu yllattavan mukavasti ilman pallomertakin.



Ldhto ladhenee kuten se aina tdalldkin tekee, muttei se min-
kdadnlaista matkakuumetta aiheuta. Téssa tilanteessa on tullut
oltua useamman kerran. Kaikki menee nyt vanhan kaavan
mukaan, mutta Travemiindesta eteenpdin ei mitdan varmaa —
vanhaa tai uutta — kaavaa sitten olekaan.

Ismo ajaa kohta rekkansa, 16,7-metrisen Volvo FH 460
-vetopoytdauton karreineen M/S Finnmaidin sisuksiin. Kuor-
mana on 23731 kiloa arkitettua kartonkia Espanjan uusille
Picassoille ja Cervanteseille. Tai sitten siitd tehdadan pahvimu-
keja. Rahtarin ei ole pakko tietdd kuormansa taydellista tar-
koitusta, riittdd kunhan se on laillinen.

Valencian ldhelld paperi vaihtuu ldhes samaan maaraan
mandariineja tai klementiinejd, ainakin johonkin oranssiin,
joka on uusi paperi.

Sellaista hedelmaad kuoriva suomalainen tuskin ajattelee,
kuinka se sitrus hdanen kateensa paatyi.

Jos kysytdan, niin kaupan laarista tuli kassan kautta.

Nyt on kuitenkin aika vield tarkastaa, ettd kaikki on kun-
nossa. Paperit vield kerran ja sitten kuljettajan ja apukuskin
penkkien valissa lattiatasolla olevan pienen, ulosvedettavan
jaakaapin tsekkaus. Ismo aukaisee sen ja nakee kaiken tarvit-
tavan: kaksi lihapiirakkaa, makkarapihvejé ja energiajuomaa.
Ne han vetda sisuksiinsa jossakin kohtaa matkaa — kylmina.
Apukuskin puolella, tuulilasin ylapuolella olevaa mikroaalto-
uunia hdn kayttda tuskin koskaan.

Kun kentdlla odottavan rekan luo ajaa henkilbauto ja sen
kuski vinkkaa, Ismo painaa varovasti kaasua. 40 500 kiloa pai-
nava yhdistelma ldhtee hitaasti liikkkeelle ja alkaa kivuta ramp-
pia, joka johtaa laivan viidennelle kannelle.

Sielta 10ytyy erittdin kapealta nayttava tila, jonka lapi rekka
pitda mahduttaa.



Jo ndin varhaisessa vaiheessa pitkaa matkaa nakyy rahtarin
ja tavallisen kuljettajan ero: normi toyotakuski ajattelisi, ettei
tuollaiseen rakoon yksinkertaisesti voi niin isolla vehkeellda
edes yrittad, mutta sinne se menee peilit melkein laivan sisa-
seinid ja toisia rekkoja liipaten.

Kun yhdistelméa on omalla paikallaan, Ismo ottaa laivakassin-
sa ja hyppada alas kuin nuori orava. Toisin kuin henkiléautojen

ovet, rekkojen ovet jatetaan turvallisuussyista lukitsematta.

"Kun rekan ajaa laivaan niin sitd pyoritellddn ja kdannetdan niin
monta kertaa ettei valttamattd olekaan selvdd missa pdin laivaa
se kuljetin tarkalleen on. Ja kun on kiire hyttiin, kaljalle, mes-
siin, suihkuun, saunaan ja sydmaan niin ei oikein kanna huolta.

Sitten satamassa dijat juoksee ja mutisee: "Minne vittuun
ma sen jatin!’

Sielld on sata rekkaa monessa rivissa toisissaan kiinni... ja
oma pitdisi loytaa ettei jaa tulpaksi. Sellaista nimittdin tapah-
tuu ja kuski saa kuulla siitda ainakin puoli vuotta ettd ‘katos,
katos, sindhan se silloin...’

Niittid ja kuittia tulee saletisti. Kun sen kerran tekee niin

toista kertaa ei tee.”

M/S Finnmaid on rakennettu Italian Anconassa vuonna 2006
ja jos sille ajetaan pelkkia rekkoja ja perakarrejd, niitd mahtuu
280. Kansilta 7, 8 ja 9 16ytyy 205 hyttid, joissa kollid ja katsoa
televisiota — Itdmerta harva rahtari jaksaa ainakaan talvella
ihailla.

Vuosaaren ja Travemiinden valid sahaa myos toinen saman-
lainen, Finnmaidin sisaralus M/S Finnlady. Ei ole mitdan va-
lid, kummalla matkan taittaa. Silldi menndan, joka on oikeaan

suuntaan menossa.



Hissi vie Ismon yhdeksanteen kerrokseen ja laivakassi len-
tad hytin punkalle, siis toiselle niista. Laivalla on yleensakin
rahtareille tilaa ja nytkin Ismolla on kaytettdavissa kahden
hengen ikkunallinen hytti.

Ikkunasta tulee tdhadn aikaan vuodesta jonkin verran valoa,
mutta maisemia ei siis jadda katselemaan. Ismonkin mieles-
sa kiiluu Espanjan aurinko hdanen suunnatessaan perinteensa
perdan: matka alkaa aina oluella baarin nurkkapoydassa, ik-
kunan vieressd, kannykkaa raplaten.

Mutta mitd helvettid! Ismon poy-

déassa on joku saksalainen mies!

Kun olet ekalla Ei auta kuin istua viereiseen poy-
reissullasi tdan ja kun saksalainen ldhtee hake-
istunut baariin tai maan kahvia, Ismo pomppaa omalle

iIIaIIispiiytéiéin, seon paikalleen kuin ndppara orava oksalta
sinun paikkasi. oksalle. Saksalainen palaa kuppinsa

kanssa ja jaa istumaan kymmenen
metrin padhan. Ei edes mulkoile. Ei uskalla.

Kirjoittamaton saanto sanoo, etta kun olet ekalla reissullasi
istunut baariin tai illallispoytddn, se on sinun paikkasi. Saan-
tohan tuo saanto ei tietenkdan ole.

Sosiaalisen median statuspaivitys enteilee ikkunasta naky-
van harmauden, lumen ja meren jadpeiton vaihtuvan joksikin

aivan muuksi jo muutamassa vuorokaudessa.

"Hola, mie ldhen Epsanjassa piipahtamaan, ensin kuitenkin tuo
aina niin ihana Itdmeren risteily!”
Kuusikymppisen jantevan nuoren miehen pitkat vaaleat
rastat keinuvat, kun han alkaa puhua. Aivan alkuun han sa-
noo aivan kuin selitykseksi, ettd hdnelld on ADHD, sitten han

siirtyykin lapsuuteensa.



"Jo poikana pédtin, md oon rekkamies,
vaikka moni saa puuronsa helpommalla.”

”Ma sanoin viisivuotiaana mutsille ettd musta tulee rekkaukko.
Oltiin kesat Simpeleelld ja kun naapurissa olevan maalaistalon
pihalla pardhti Valmet kdyntiin niin juoksin sinne. Etta paa-
sisko ajamaan. Kun heinantekoaika tuli niin ne oikein odotti
tuleeko Ismo ja tietysti menin, ma olin aivan liekeissa. Juma-
lauta kun oli hienoa! Seitsemédnvuotiaana ajoin seipaiden va-
leja ja opettelin peruuttamaan traktorin perakarria!”

Ismon perhe asui tuohon aikaan Mikkelin maalaiskunnas-
sa, isd oli Vehmaskyldn koulun opettajia. Maaseutua kun seu-
tu oli ja on, teilld liikkui paljon tukki- ja sora-autoja.

”Ja meikaldinen lapa pystyssa! Kuskit kdantyi sitten koulun
kentalle ja otti mut kyytiin. Ja mind imin silmilla sitd kaikkea,
kaikki vivut ja systeemit tuli tutuiksi. Ma osasin joka vivun

alle kymmenvuotiaana ja ne kuskit — ne oli mulle jumalia.”

Eikohan se ollut maardtty jo tuossa, ainakin yksi Ismon amma-
teista, kun kerran jumalatkin saatiin mukaan. Olisiko rekka-
kuskeilla sama kuin roudareilla, heillikin voisi olla oma
geeninsd, jota ei vain vield ole 16ydetty? Niin usein rahtariksi
paatyneelld ei ole tuntunut olleen muuta mahdollisuutta kuin
hypata ison auton rattiin ja tyontaa sukka syylariin.

Sukka syyldriin?

Kyseessa on Ismon rekkakuskiystavan Vesan lanseeraama
sanonta, joka korvaa jalka suoraksi -sanonnan. Jalka suorak-
sihan tarkoittaa samaa kuin vanhakantainen kaasu pohjaan,
plattan pa mattan.

Mutta miksi sukka eikd kenka: Ismo ajaa aina sukkasillaan,

jaloissaan paksut villasukat, varsinaiset ajosukat. Han ei ole



perinteinen puukenkamies, jollaiseksi rahtari niin usein miel-
letaan.
Siis sukka syyldriin ja odottamaan, kunnes nopeusmittari

nayttda huimat 88 kilometria tunnissa!

"MetsatOissa pyori paljon isoja traktoreita ja mad kadvelin nii-
den metsatraktoreiden perdssd kaikki vapaa-ajat, tuntikaupalla
koulun jalkeen ja viikonloppuisin. Kaiken kaikkiaan satoja ki-
lometreja. Kuskit tuli juttelemaan kun tajusivat ettd oon oikees-

”

ti konefriikki ja ma soin sitten niiden evaita kun tarjosivat.

On aika kdyda tupakalla M/S Finnmaidin perdkannella, joka
on jaatavan liukas. Ismo luistelee takakaiteen luo ja katsoo
alas. Kansilaivaus sadkannelle on valmis ja avokansi on tdyn-
nd vetoautottomia irtoperid, joita odotetaan Travemiindessa.
Sielta niiden matka jatkuu jonnekin, usein suomalaisen kul-
jettajan perassd. Hurjat CEMT-kuskit ajavat nimittdin kuukau-

siakin Travemiinden ja Espanjan tai Portugalin vdlia putkeen.

CEMT on Euroopan liikenneministereiden konferenssin
tarkoittama kuljetuslupa kahdessa eri jasenvaltiossa ole-
van kuormaus- ja lastauspaikan valilld. Lupa tarvitaan,
kun ajoneuvo kuormataan tai kuorma puretaan kolman-
nessa valtiossa. Kun suomalainen rekka ottaa kuorman
vaikkapa Espanjasta ja jattda sen Saksan Travemiindeen,

sithen tarvitaan CEMT-lupa.

"Tastdhdn lahdetddan. Kaytdnndssa aina”, Ismo katsoo Vuo-

saaren satamaa. ”Ja jos ei tietdisi niin voisi luulla etta tuokin



satama on ollut tuossa aina mutta kylld ennen vanhaan naille
reissuille 1ahtivat ldhinna Sorndisten Sompasaaresta...”

Vuosaaren satama sijaitsee itdisen Helsingin Niinisaaressa
ja sen rakentaminen aloitettiin tammikuussa 2003, avajaiset
pidettiin vuonna 2008.

Olipa helppoa.

Oikeasti Helsingin keskustan laheisista Lansisatamasta ja
Sorndisten satamasta haluttiin eroon jo 1950-luvulla ja sita
silmalld pitden maalaiskunta sai luovuttaa Vuosaaren Helsin-
gin kaupungille vuonna 1966.

Jos valtamerilaiva kdantyy hitaasti, niin hitaita ovat jotkin
muutkin merenkulkuun liittyvat asiat: Vuosaaren satamaa
kaavoiteltiin 1980-1990-lukujen vaihteessa ja yleiskaavava-
raus tehtiin 1992. Tutkimuksia ja suunnitelmia, kokouksia ja
pahkailyja, vaantoa ja twistia, vastustusta ja kannatusta kun-
nes joulukuussa 2002 eduskunta myonsi rahat — mutta vain
sataman liikenneyhteyksid varten.

Ndin se homma etenee ja ensimmaisena Vuosaaren sata-
maa kayttaneeseen alukseen — M/S Noraan — lastattiin helmi-
kuussa 2007 ruoripotkurilaitteita, jotka painoivat 200 tonnia
kappaleelta.

Eli tuossa se nyt on, Suomen ulkomaankaupan padsatama,
240 hehtaaria logistiikkaa, varastointia, ahtaamista ja kaikkea
sitd, mitd valtavan tavaramaaran sujuvaan liikutteluun tar-
vitaan.

Jasielld Sompasaaressa asutaan uusissa kerrostaloasunnoissa.

Kameli on vedetty ja Ismo siirtyy ikkunapoytdansd, ei muis-
taakseen ikkunan toisella puolella olevan maiseman, vaan
unohtaakseen sen ainakin reiluksi viikoksi.

Eviva Espanal



Palataan kuitenkin vield hetkeksi vildenkymmenen vuoden
takaiselle maaseudulle, jonka hiekkateitd polisyttavat puu- ja
sorakuormureiden lisaksi myos maitoautot. Ja talvella pollyaa
lumi. Yksikddn noista kuorma-autoista ei yksinkertaisesti voi
padstd ohi Ismon huomaamatta.

"Mahtavaa kun suomalainen Jyry-Sisu kerdsi maitotonkkia
maitolaitureilta! Kuski alkoi ottaa mua kyytiin, kun tarpeeksi
kinusin. Ma menin siis Mikkeliin maitoautolla ja jos oli rahaa
niin tulin bussilla takaisin mutta monta kertaa kavelin tai lif-
tasin sen kahdeksantoista kilsaa. Sisu kaytti Fullerin suoraa
vaihdelaatikkoa ja silld oli vaikea ajaa, oli vipuja ja vaikka mita
mut ma osasin ulkoa jokaisen niistd vivusta ja osasin ajaa sil-

1a Jyry-Sisulla — mielessani. Md olen syntynyt rekkakuskiksi.”

Ismo on rekkakuski kuten Vesa, Pirkko, Kalle, Matit, Juha, Sil-
via, Jokke, Tommi, Tom, Janne, ZZ, Proffa, Jari, Janni, Juccis,
Jeggu, Seppo, Kaitsu ja jo edesmennyt Kaitsu eli Kaj, Olli, Pasi,
Paul, Hannu, Antit, Anders ja tuhannet muut.

Nama tdssa kirjassa etunimillaan kulkevat kuljettajat eivat
pidd metelid itsestdan, vaikka on oikeasti kumma, kuinka va-
héan heidan tarkea tyonsd otetaan huomioon. Jos Suomi elda
metsastd, se kulkee pyorilla, rekan pyorilla.

Toisaalta, itsestdanselvyyksidhdn ei huomata, jos ne eivat
jotenkin oudosti hdvid jonnekin. Kun jotain ei ole, se ndhdaan.

Kukaan ei siis ajattele, mita reittid se mandariini kadteen
pdatyi. Harvalla moiseen ajatteluun on syytakdan, mutta jos-
kus voisi vaikka huvin vuoksi miettia mandariinin matkaa ja
miksei munakoisonkin, jopa paprikan.

Kuinka ne pdatyivatkaan juuri minun kotiini sielta jostain?

Joku ne toi.

Mutta kuka?



Kuskien kutsumanimet ovat aina olleet
mielikuvituksellisia: Hamppi, NooOsi, Lankkikenkd ja
Partasuti, Kultakutri ja Krokotiili-Dundee, Ameriikan
Hessu, Pappa-Jokke ynnd Porno-Pena sekd Asterix
ja Ristihuuli. Miljonddri-Laakso, Silkkipaita, Téihti,
Téayskaato, Mutkatukka, Milliviiksi ja Taivaanvuohi
sekd Koirankesyttdjd, josta tuli myohemmin
Leijonankesyttdji.

Edelld mainittiin, ettd rekkailu on yksi Ismon kokemista amma-
teista. Menneisyydesta 16ytyykin ADHD:lle sopiva lista, jos-
ta tdssd muutamia: hdn on toiminut kokkina sielld sun taal-
ld, esimerkiksi Glasgow’ssa, Lontoossa, Jamaikalla ja si-
sdvesilaivalla ja on ajanut Sielun Veljid, Smackia ja Flash
Backslidersia keikoille. Han on yrittanyt myyda vetta Sau-
di-Arabiaan ja miltei onnistunut. Hin miltei onnistui myos
kilpamoottoripyoratallin osakkaana, jonka lapilyonti kaatui
kuskin kaatumiseen timan harjoitellessa juuri ennen kisaa.
Lepakon jalkapallojoukkueen Zulujen ja useamman muun-
kin puulaakisakin maalivahtina hidn parjasi myos varsin mal-
likkaasti. Tuosta johtuen Jukka Virtanen pyysi Ismon Levy-
raatiin ja esitteli ndin: "Han on kulkenut Lepakkoluolasta
Jamaikan kautta Simpeleelle yrittden valilla myyda vetta
arabeille.”

”Ajoin viisi vuotta Suomessa, hyva duuni, siistid mutta kui-
tenkin olin kdrsimadton. Olin my0s ajanut Euroopassa muu-
taman keikan 1990-luvulla. Sitten frendi osti oman auton ja
kyseli mua hommiin, sanoin ettd ajat on muuttuneet mutta
jos joku tarttee tuuraajaa niin soita.

Heitin sitten keikan Espanjaan, se meni maaliin vaikka oli-
kin paskakeikka, omillaan piti menna. Prepaidissa navigaattori,



oli aika tuskallista pyoOria Paternassa ja etsid purkupaikkaa
mutta kun paddsen keskitalven auringonlampd0n niin varmas-

ti taas tuntuu etta tama on se juttu.
Tasta pitda olla ylped mutta ei pida ylpistya ja ylpistelld. Ku-
kaan ei ole paras eikd kenenkdan tarvitsekaan olla. Tdma on
rakkaudesta lajiin -hommaa. Ja mita

ihmiset tekisi jouluna jos niilld ei olisi
Mita ihmiset tekisi yhtaan klementiinid! Mita espanjalai-
jnuluna jOS niilla ei olisi  set tekisi jos niilla ei olis paperia?”
yhtaan klementiinia!

Mita espanjalaiset Tuoppi on tyhjentynyt ja Ismo siirtyy
tekisi jUS niilla ei olis laivan messiin, jonne hdnen ystdvan-
paperia? 1smo sd Vesakin saapuu. Kaverukset ovat

ajaneet usein perdakkdin Espanjaan ja
joskus perakkdin myos takaisin — johtoauton vaihdellessa.
Rekkakuskien omaan messiin kuuluva sauna on aina lam-
min ja automaatista saa kahdella eurolla olutta ja lonkeroa.
Tdma matka Espanjaan ei ala kuitenkaan saunomalla ja
olutta messissd ottamalla: Vesa ja Ismo olivat ldhteneet jo aamu-
yOstad puoli kolmelta Imatralta paperikuormiansa hakemaan.

Kummankin mdaranpdd on Paterna Valencian ldhella.

”Ja sitten saunaan!” — nainhan Pahkahullu Suomi -elokuvassa
huudahdeltiin jo vuonna 1967.

Saunominen on suomalaiselle kuitenkin niin tavanomaista,
ettd sitda on turha alkaa tassa selostamaan — samanlaista se on
merilld kuin maissakin. Vettd kiukaalle ja sitten huuhdellaan

— vahan niin kuin tulevatkin paskat.

Puhtaana poikana moni jaa messiin hopottamdan, se on

se mesta, jossa viimeisimmat kuulumiset ja tiedot vaihdetaan

ndin alkuun. Lahes jokaisella on jotain sanottavaa, hiljaisena



istuu tuskin kukaan. Samalla odotellaan kello puoli seitsemaa,
jolloin koko remmi siirtyy illalliselle laivan ravintolaan.

Messikeskustelu kdyddan kuitenkin aina ensin, se on vil-
kasta ja — sori — palaamme ainakin vield timan kerran Ismon
rastoihin, jotka tuntuvat kiinnostavan samanikdista Seppoa,
jonka hiukset ovat varsin normaalit.

Kun Ismo vietti aikoinaan talven Jamaikalla kokkihommis-
sa, niin hén ajatteli rastojen olevan ihan jees. Myohemmin ne
olivatkin pisimmilladn vyotarolle asti, mutta yksi kesa sisave-
silaivan keittiossa patkaisi ne: hygienian takia kun hiukset piti
pitda kiinni julmasti kuristavalla kuminauhalla.

”On useita tapoja hankkia rastat”, Ismo selittada konkarikul-

jettaja Sepolle.

Seppo, joka oli vield vahan aikaa sitten kahden veljensa kans-
sa rekkafirman omistaja, ajaa ja hoitaa edelleen muitakin
yrityksen asioita, ainakin vield pari vuotta ennen eldkkeelle
jadmistaan. Sutinaa kuulemma on edelleen aivan riittavasti,
mutta eldkkeelle jadmisen jdlkeen saattaa alkaa sormien pyo-
rittely... mitds nyt?

On kuskeja, jotka eivat pddse tai eivat pddsta irti usein vuo-
sikymmenidkin jatkuneesta rekkaeldamastdan eldkkeelle jaa-
tyaankdan, vaan jatkavat niin kauan kuin kunto kestda ja mo-
nella se kestaa yllattavan kauan. Moinen voi kuitenkin johtaa
totaaliseen pysahdykseen: jokin aika sitten suomalainen ve-
teraanikuski putosi rekkansa ylaportaalta ja loukkaantui niin,
ettd hdnet piti lennattda ambulanssilentokoneella Suomeen —
ura loppui sithen. Nain voi siis kayda kokeneelle, kymmenia-
kin vuosia ajaneelle kuljettajalle.

Jotkut jopa ldhtevit ajokengét jalassa.

Ajaako Ismo siksi sukkasillaan?



Jokainen kuljettaja toki tietdd, etta varovainen pitda olla,
mutta jokainen tietdd myos sen, ettei onnettomuuksia voi tay-
sin valttaa.

Sepon ja hdnen kahden veljensa entisessa yhtiossd on kaksi-
kymmentdkolme autoa, mika olisi melkomoinen convoy
yhdellad reitilld, mutta sellaista ei voi ndahdd. Nama rekat ja-
kautuvat ldhes tasakolmanneksiin Suomen, Ruotsin ja Manner-

Euroopan kesken.

Rastahomma pitaa kuitenkin saada nyt valmiiksi, joten Ismo
jatkaa vield tdmadn kerran ja saa jutun loppumaan monen
miehen mielesta tarkedan pdatelmaan...

”Jamaikalaisilla on karkeammat hiukset kuin meilla Pohjo-
lan pojilla. Ne menevit helposti takkuun kun niita pydritte-
lee, toisin kuin meidan silkkihiukset. Sitten kun on tarpeeksi
pyoritellyt niin siitd se jatkuu ihan itsestddn, mitd nyt mehi-
laisvahaa voi lisdillda. Mun syntyi niin ettd ex-vaimo pyoritteli
tuppoja puolisen vuotta. Jos tadllaisesta haluaa pdasta eroon
niin rastat pitaa leikata mutta eihdn se kannattaisi: mulle on

sanottu etta jos rastat ldhtee niin en enaa saa.”

Samaan aikaan viereisessd poydassa istuva vauhdikas hollanti-
lainen on tutustumassa Vesaan, mutta suomalaiselle niin hel-
pon nimen lausuminen ei mene aivan putkeen: ”Vessa? Vessa?”

Vesa voisi ndyttda sormellaan saunan suuntaan - sielld
suunnalla se on — mutta tuollainen voisi sekoittaa hollantilai-
sen ajatusmaailmaa entisestdan.

Ystavallismielinen, erittdin veljellinen vittuilu nayttaa kui-
tenkin kuuluvan asiaan. Pitda vain tietdd, kenen kanssa mois-
ta voi harjoittaa. Nendan punoittuminen on kuitenkin varsin

harvinaista.



"Tuo nyt on tollanen kusimato joka kulkee ovistakin sarana-
puolilta”, Vesa, isokokoinen, parrakas ja pitkdhiuksinen HD-
mies heittaad hoikasta ADHD-miehesta.

”Jos on avaimet unohtunut niin kumpi meista paasee sisaan?”
Ismo kysyy.

”"Ma meen ovesta lapi”, Vesa vastaa.

Seuraavaksi kdyddankin lapi, kuinka rosvot padsevat uuteen
Volvoon lattaraudalla ja jonkinlaisella koukulla niin, ettei jal-
kid jaa. Samalla pdasevat suihkuttamaan tainnutuskaasua
koppiin, mutta siitd lisdd myohemmin.

Vesaa ja Ismoa ei voi viela kutsua konkareiksi, vuodet ei-
vat riitd — rekkojen hyteissa istuu nimittdin dijia, jotka ovat
pyorittdneet rattia vuosikymmenien ajan. Monen mittariin on
kertynyt miljoonia kilometreja.

"Vuosaari-Travemiinde-laivan messissd mennain AINA
ensin saunaan ja sitten kdydadan tuttujen kanssa jutut lapi”,

konkarikuski Olli sanoo. "Ettd mita

kuuluu. Ja illallisella jatkuu. Iltaa is-

tutaan valilla pitkdankin ja jopa nau- Kun ekan kerran
reskellaan etti kaikilla menee hyvin...  lahdin viemaan rautaa
jos jollakin menee huonommin niin Raahesta Osloon
lohdutellaan. ei ollut edes karttoja,

Kylld suomalaiset on pddosin kaik- muttei kysymalla
ki kavereita keskenddn, jokaista aute- tielta eksy. OLLI

taan. Aika mukava ympyra se on, ei

siella riitoja ole. Joillekin nuoremmille pojille pitda toki antaa
valilla ohjeita. Ja hyva kun ne nuoret miehet kehtaa viela ky-
syd. Kylla minakin niita ohjeita sain kun ekan kerran lahdin
viemaddn rautaa Raahesta Osloon. Ei ollut edes karttoja muttei

kysymalla tieltd eksy.”



Seuraava konkari on Raaseporin Tenholassa sukutilallaan asu-
va Karl eli Kalle, joka on erikoistunut avustuskuormien perille
saattamiseen.

Kallen ajamaan yli viiteensataan avustuskuormaan liittyy
kymmenittdin hengenvaarallisia tilanteita, litroittain kyynelia
ihmiskohtaloiden ndakemisestd, mutta tietysti myos iloa.

”Avustusjutun olen saanut didinmaidon mukana”, yli kah-
deksankymppinen Kalle aloittaa. “Sodan jalkeisessa puutteessa
aitini antoi kaiken pois jos joku tarvitsi sita yhtdan enemmin
kuin hén itse. Sitten han oli tyytyvdinen eikd han kertonut
koskaan kenellekdan ettd auttoi muita vaikka oli koyha. Kun
puhutaan empatiasta ja altruismista han oli niiden esikuva.

Aitini ei opettamalla opettanut minua avun antamiseen
vaan kasvoin siihen. Meilla oli usein vaikkapa mustalaisia syo-
madssd. Mun diti ja isd eivdt osanneet ruotsinkielisind yhtaan
suomea mutta aina tulivat toimeen.”

Kerran Tenholan talolle saapui romaniperhe pienilla hevos-
rattailla, kuusi lasta ja seitsemas didin vatsassa. Oli marraskuu
ja perheen didilld oli ylldan vain ohut villapaita. Kallen aiti
kysyi, eiko talld ole minkdanlaista takkia. Nainen vastasi, etta
ei ole mitddn — ettd he istuvat paallekkain.

~Aitini oli poiminut marjoja, myynyt ne torilla ja niilld ra-
hoilla ostanut hienon ulsterin”, Kalle kertoo dani hieman va-
risten. ”Aitini ojensi ulsterin naiselle joka kieltdytyi aluksi
mutta ditini vaati hantd ottamaan sen eika edes ajatellut an-
taa vanhaa joka jai hanelle itselleen.

Kotona soimme perunaa ja kalaa ja valilla veimme kalasaa-
liin bussilla torille myytavaksi. Niilld rahoilla ostimme muuta
ruokaa viikoksi kerrallaan.

Kerran tullessamme ruokakassien kanssa kivimme laheisel-

1a kartanolla jonka tyovaelld oli sodan jalkeen pahoja ongelmia,



oli henkisista traumoista karsivid jotka ryyppasivat ja tappeli-
vat paljon. Siellad oli yksi perhe jolla oli seitsemédn pienta lasta
ja diti raskaana. Menimme sisddn ja ditini kysyi miten siella
menee. 'Than hyvin meilld menee...’, vastaus kuului. Kun aiti-
ni kysyi miten he OIKEASTI voivat, perheen diti alkoi itkea ja
naytti tyhjan ruokakaapin.

Aitini jatti kaikki ruokakassit heille ja meilld oli paljon hel-

pompi kdvelld kolmen kilometrin matka kotiin.”

Konkarikuskit ovat kovia ammattilaisia, jotka eivdt meinaa
suostua eldkkeelle ja hyva niin. Ossi on seitsemankymmenta,
mutta vauhti ei tunnu hiljenevan. Alun trukki on vain kasva-
nut isommaksi ja isommaksi.

"Ma paadyin rekkakuskiksi Kof-

filta Hietalahdesta jossa olin trukki- Konkarikuskit ovat
kuski. Sielld oli Vainion autoja ja kun kovia ammattilaisia,
1971 sain hommattua ammattikortin jotka eivat meinaa
eli nykyisen yhdistelméakortin ja sain suostua elakkeelle
luvan ajaa rekkaa niin ajamaanhan ja hyva niin.

mina laksin. Silla tielld olen vieldkin.

Silloin Merihaan paikalla oli Wartsilan ulkovarasto jossa siir-
reltiin paperikoneen osia kentaltd halliin ja Jirvenpaan tehtaal-
le. Paperikoneen teloja sinne, sellaista tuntiajoa lahiseudulla.

Seuraavaksi ajoin elementtejd kun Hakunilaa, Perkkaata
ja Kivenlahtea rakennettiin. Nythan ne on jo vanhoja asuin-
alueita. Vvalilla tuli ajettua kalja- ja limurekkaa pitemmalle-
kin ympadri Suomea kunnes 1978 aloin ajaa YIT:n ajoja Saudi-
Arabiassa, siis ihan maan sisdista liikennettd. YIT:lld oli Lahi-
idassd valtavat madrat tyomaita.

Laskeskelin ihan silld lailla ettd 3,5 miljoonaa kilometria

on tullut mittariin mutta olenhan mind pelannutkin ndiden



autojen kanssa jo yli 50 vuotta. Siind on kalustokin muuttu-
nut toisen nakoiseksi.”

Kun on ajanut kauan ja on aina ottanut muut huomioon,
niin voi kdydad kuin vuonna 1940 syntyneelle konkarikuski
Jokelle. Finnladyn naiskapteeni tulee hakemaan hanet hytista
kahville ja kertoo siina sivussa hanelle myonnetysta Asiallisin
kuljettaja -lausunnosta.

Taitaa olla, ettd konkarit pitdvdat Suomen pyorillaan.

"Kotona Pohjanmaan Kannuksessa velipojalla oli jo lavetti-
vehkeet kun sain ajokortin vuonna 1958. Pddsin 1962 aja-
maan yhtd Vahilan yhdeksasta lyhytperdvaunullisesta autosta
linjalla Helsinki-Rovaniemi. Ajettiin ldhinna Poutun katto-
riipputeuraita Helsinkiin. Noihin aikoihin piti [dhted moneen
mukaan, ajoin my0s linja- ja sdilidautoa. Silloin linja-autot oli
aina taynna vaked, asiat on noista ajoista muuttuneet huo-
mattavasti.”

Matti P. ei ole hankdan mikadan noosipoika. Han jai elakkeelle
63-vuotiaana vuonna 2008, mutta ei, elakkeestd huolimatta
hankaan ei ole viela eldakkeella.

"Kylla ma olin automies ihan lapsesta lahtien, kaikki oli
ihan selvda: autohommiin pitdd padsta”, Matti P. sanoo danel-
14, johon on pakko uskoa. “Maa aloitin vuonna 1965 omalla
autolla, sorahommissa.”

Neuvostoliitto tuli ulkomaista alkuun tutuksi, sen jalkeen
Matti P. alkoi rahdata rakennustarvikkeita Irakiin ja Saudi-
Arabiaan.

Oliko hauskaa?

Ei aina, mutta kylla muutama erikoiskuorma nostattaa vie-
lakin hymyn Matin huulille.
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”Olen vienyt Suomesta kaksi sellaista kuormaa Saudi-Arabiaan
ettei moni usko. Hiekkaa! Taysi kuorma hiekkaa Rudukselta
Saudi-Arabiaan ja jopa kahdesti.

Mehadn mentiin aina TIR-Carnet’lla

jossa on siis lommi eli sinetti jota ei saa Olen vienyt
avata. Jugoslavian tulli ei uskonut etta Suomesta kaksi
mulla on hiekkaa Suomesta Saudeihin sellaista kuormaa
ja avasivat vaikka mind huusin ja me- Saudi-Arabiaan
kastin. ettei moni usko.

Sitten ne nauroivat ja sanoivat etta Hiekkaa! martip.
olen hullu!

Totuushan on ettei Saudeista 10ydy sopivaa hiekkaa esimer-
kiksi tiettyihin suodattimiin.”

Kalle kertoo vield, kuinka kaikki aivan alkujen aluksi hanen
kohdallaan alkoi. Selvidksi tulee, ettd timakin mies on tehnyt
toitd koko ikdnsd, eikd halua lopettamiselle ole.

“Mun tyoura alkoi 13-vuotiaana metsiatoissa. Puusta tehty
pokasaha oli alussa mutta kun sain ekan tilin niin ostin aivan
raudasta tehdyn pokan, se oli kuin nykyédan saisi kasisahan
tilalle moottorisahan. Kaksi mottia piti pdivassa tehda.

Vuonna 1965 aloin yrittdjaksi ja ostin vanhan maalaistrakto-
rin, jolla ajoin metsdssd monta vuotta. Ensimmadinen kuorma-
auto tuli 1969 ja ajoin sillda maansiirtoa yotdpadivdad, myohem-
min minulla oli iso Sisu-lavettiauto jolla kuljetin kaivinkoneita
jopa Lapista.

Ensimmadinen avustuskuormani oli Gdanskin kirkkoon Puo-
laan 1983. Yhteyshenkiloni sielld oli Henryk Jankowski joka oli
paavin oikea kasi.”

Avustuskuorman paamadard oli Brigida-kirkko. Lastina

oli vaatteita ja hygieniatarvikkeita katulapsille, mutta kun

Al



Puolan hallituksen mukaan maassa ei ollut katulapsia niin ei
tarvittu avustustakaan. Kaiken lisdksi Jankowski oli maaritel-
ty valtakunnan viholliseksi katolilaisuutensa ja Solidaarisuus-
ammattiyhdistysliikkeen vuoksi. Hanet oli yritetty murhata
monta kertaa.

Henryk Jankowskin ystdvad paavi Johannes Paavali IT oli tu-
lossa entiseen kotimaahansa ja tilanne oli jannittynyt: toisel-

la puolella olivat katolilaiset ja toisel-

la kommunisti Wojciech Jaruzelskin

Virkamies kaski vaki.

ampumaan "tuon Ja tuohon rakoon vaaralliseksi ka-
hullun suomalaisen”. tolilaiseksi lasketun Kallen piti kiellet-
Nuori sotilaspoika ty avustuskuorma ujuttaa.

poisti varmistimen Tullissa meni tunteja ja Kallea aut-
konepistoolista ja tamaan tullut Isi Jankowski vietiin
painoi piipun Kallen poliisiautolla pois. Kallellekin alettiin
rintaan. raivota ja hdanen kaskettiin palata sa-

tamaan ja ajaa Suomen-laivaan. Kun
Kalle ei tuohon suostunut, erds virkamies huusi ldhimmalle
sotilaalle ja kaski ampumaan “tuon hullun suomalaisen”.

Nuori sotilaspoika oli kauhusta ja kaikesta muustakin pu-
nainen, poisti varmistimen konepistoolista ja painoi sen pii-
pun Kallen rintaan.

Kallelle ei jadnyt muuta vaihtoehtoa kuin ldhted peruutta-
maan, han peruutti koko puolen kilometrin matkan satamaan,
jossa odotti Helsinkiin lahteva Pomerania.

Passiin isketty ei-toivottu henkilo -leima aiheutti sen, etta
Puolan katulapsille tarkoitettu avustuskuorma pdatyi hieman
myOhemmin Romaniaan.
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Rekkakuskit

ovat ruostumatonta terasta
- ja niin ovat jututkin.

Rekkakuskin tyo vaatii liikkuvaa luonnetta, pitkaa
pinnaa ja kykya toimia yksin. Kuskit ovatkin
persoonia, joita ei toimistopoytien takana nae.

Viisikymppinen Pirkko on kovempi kuin
moni dija, han suihkuttaa kylmalla vedella
saunavuoron vieneet miehet pihalle.

Tommi vei Saddam Husseinille saunan ja
opetti miehen saunomaan. Matti kuskasi
Suomesta hiekkaa Saudi-Arabiaan.

Muun muassa nama tyypit sanovat tyonsa
olevan hienointa, mita tietdvat.

Rekka on isokokoinen ja hyvitapainen
— kuin mekaanisen maailman irlanninsusikoira.

Kannattaa hypata kyytiin!

LAMPPU LAAMANEN on tuottelias tietokirjailija, joka on kirjoittanut
muun muassa kehutun tietokirjan Roudarit, jossa siindkin liikuttiin paljon
tien paalla. Tonneja takana -teosta varten Laamanen on paitsi haastatellut
kymmenia rekkakuskeja, my&s istunut useita halki Euroopan kulkeneita

matkoja rekkojen kyydissa.
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