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KALLIOINEN
KUOLEMANLOUKKO

14. PURJEHDUSPAIVA, LAUANTAI 17. SYYSKUUTA 2022

Fuerteventuran luoteiskulmassa Kanariansaarilla on pitkalle
ulottuvia matalikkoja, jotka on selvésti merkitty majakan
avulla. Olin heittanyt hyvistit Golden Globe Race -purjehdus-
kilpailun johtajalle Don McIntyrelle ja muulle jarjestdja-
tiimille Marina Rubicénin sataman edustalla Lanzarotella.
Suuntasin kohti majakkaa, joka osoitti reitin ulos merelle.

Taydelld genoalla eli suurimmalla vastatuuleen kaytetta-
villd etupurjeella ja isopurjeella minulla kesti hieman yli
kaksi tuntia padsta majakalle. Oli iso helpotus 16ytda se ja
purjehtia turvallisesti sen ympdri avomerelle. Y6 oli kaunis.
Tahdet loistivat.

Majakka oli minulle ennestdédn tuttu. Nelja vuotta sitten
menin tdstd samasta kohdasta merelle. Myo6s talvella 2022
olin purjehtinut néilla samoilla vesilld, kun osallistuin Ocean
Globe Race -kilpailun vaatimusten mukaiselle Englannin
purjehtijaliiton eli Royal Yachting Associationin Offshore
Yacht Master -laivurikurssille.

Kun olin ohittanut majakan noin kolmen aikaan aamulla,
olin todella vasynyt. Olin nukkunut edellisend yona vain



kaksi tuntia. Muuten olin ollut hereilld noin 45 tuntia. Ran-
nikon ldhestyminen ja satamaan tulo on yksinpurjehtijalle
iso stressin aihe. Sitd ei tee mielellddn, vaikka se toisaalta
mieltd piristaakin.

Pasaatituuli puhalsi tasaisesti pohjoisesta noin 14-18 sol-
mun voimakkuudella. Fuerteventuran majakka ja riutat al-
koivat jadda taakseni. Avasin genoan ulos tuulen puolelle
spinaakkeripuomin avulla ja etummaisessa rullassa olevan
purjeen eli jenkkipurjeen suojanpuolelle.

Fuerteventuran ldnsiranta jatkuu noin 50 mailia eteld-
lounaaseen. Saaren eteldkarki kaartuu viela koukuksi pari
mailia lanteen kohti Gran Canarian saarta. Sdddin kurssin
karkeasti lounaaseen. Suuntasin Asterian Fuerteventuran
eteldpddn ja siitd noin 50 mailia ldnteen sijaitsevan Gran
Canarian vilisen aukon keskelle.

Nyt minulla oli noin kymmenen mailin etdisyys Fuerte-
venturan rantaan. Kurssini vei minua vihitellen kauem-
maksi rannasta. Kun kaikki oli kannella kunnossa, purjeet
skuutattu oikeaan asentoon, tuuliperdsin sdddetty oikealle
kurssille, navigointivalot sytytetty ja vene pysyi reippaassa
koillispasaatituulessa hyvin tuuliperdsimen hallinnassa, paa-
tin, ettd minun on pakko ottaa nokoset ennen kuin nukahdan
kannelle.

Minulla oli veneessa kolme halytintd, kaksi keittiokelloa
ja yksi mekaaninen heridtyskello. Asetin ne kaikki halytta-
médn tunnin kuluttua ja painoin paéni tyynyyn. Asteria kulki
hyvéa vauhtia pasaatissa. Se nousi kirkkaan téhtitaivaan alla
aallon harjalle ja painui takaisin alas. Oli autuas olo. Nukah-
din syvaédn uneen.

Herdsin kirkkaaseen pdivdnvaloon. En ollut kuullut herétys-
kelloja. Tuuli oli tyyntynyt ja tajusin, ettd minun pitdd saada
spinaakkeri eli pallopurje ylos, jos haluan pysya Simonin
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vauhdissa. Varmaan Simon on jo ehtinyt nostaa spinaakkerin
tassd tuulessa. Olin taas myohassa ja kaiken lisaksi nukkunut
pommiin. Saamari!

Nousin ylos ja menin kannelle tarkistamaan tilanteen.
Istumalaatikkoon noustessani tajusin, ettei iso ristiaallokko
ollut normaali nédin kevyessd tuulessa. Kun kddnnyin katso-
maan eteenpdin, ndin pystysuoran kallioseindn nousevan
merestd runsaan sadan metrin padssd meista. Asteria oli pur-
jehtinut pieneen lahteen, jossa meitd ympéroivat korkeat
kalliot ja tuuli oli suoraan takanamme.

Asteria oli painumassa suoraan kohti kiviseindd. Sydan-
alaani kouraisi. Téssako on meiddn tiemme paa?

Kalliot vaimensivat tuulen, koska se nousi suoran kivi-
seindn edessa ylos ja aallot paiskautuivat kivikosta takaisin
kohti Asteriaa. Ajatus iski kuin salama kirkkaalta taivaalta:
Asteria murskautuu hetken kuluttua péin kalliota.

Hatatilanteessa ihminen toimii kuin kone. Olin oikealla
halssilla ja oikealla puolellamme ranta kaartui kohti tuulta.
Ranta edessimme oli niin ldhelld, ettd en olisi ehtinyt jiipata
eli tehdd my6takdannostd, kun genoa oli ulkona puomin
kanssa. Konettakaan en olisi ehtinyt kdynnistda. Polttoaine-
hana istumalaatikon sdilytyslokerossa ja pakoputken sulku-
venttiili veneen peréssa olivat suljettuina.

Toimintasuunnitelma syntyi sekunneissa. Ymmarsin, etta
voisimme selvitd, jos saisin kddnnettyd Asterian tuuleen ja
kierrettyd oikealla puolellamme olevan pystysuoraan ylos
nousevan kallioisen niemenkarjen. Hétavaisto voisi onnistua.

Ensin avasin genoan skuuttikdyden ja péastin puomin
eteen. Seuraavaksi vedin genoan rullalle. Sitten sdddin tuuli-
perdsintd niin, ettd se nosti veneen kurssin ylos oikealle
kryssisuuntaan, oikealla puolellamme olevan kalliokérjen
ohi. Seuraavaksi kiristin isopurjeen ja jenkkipurjeen kryssi-
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skuuttaukseen eli sdddin purjeet oikeaan kulmaan vasta-
tuuleen ndhden.

Nyt kallioseindma oikealla puolellamme oli sadan metrin
pédssd. Olimme liian syvilld lahdessa. Vene ei noussut riitta-
van ylos tuuleen, jotta olisimme pystyneet kiertiméan kallio-
kérjen oikealla halssilla - kurssilla, josta tuuli tuli purjeisiin.

Ryntisin keulaan laskemaan spinaakkeripuomin etupdin
kannelle ja irrottamaan sen, jotta paasin tekemaén vendan eli
kdannoksen vasemmalle halssille. Istumalaatikkoon palates-
sani sdddin jélleen tuuliperdsintd niin, ettd se alkoi kdantaa
venettd vasemmalle halssille.

Kauhukseni nopeus ei riittinyt kddntdmaédn venettd ke-
vyessd tuulessa ja isossa ristiaallokossa. Vene pysdhtyi ja
kaantyi takaisin kurssille kohti kallioseinaa.

Sdadin nopeasti uudelleen tuuliperésinté saadakseni mah-
dollisimman paljon vauhtia seuraavaa kdantoyritystd varten.
Jatkoin eteldisemmille kurssille styyrpuurin halssilla eli pe-
rasta katsottuna veneen oikean puolen suunnalla kohti kal-
lioita, joita vastaan aallot murtuivat kovalla kohinalla. Avasin
genoan rullalta jenkkipurjeen ulkopuolelle ja 16ysésin sitd
niin, ettd vene purjehti kiihtyvélld vauhdilla kohti yha ldhe-
nevaa kiviseinaa.

Sivusilmin katsoin jo kohtaa, jonne voisin hypata ja kiive-
td ylos jyrkdnnettd, jos Asteria tormdi kallioon. Minulla oli
vain yksi mahdollisuus jdljelld. Pidin veneen keulan alhaalla
yrittden padstd maksiminopeuteen aallokossa ja kevyessd
tuulessa.

Kun kiviseind oli vain kahden veneenmitan péissd, siddin
jalleen tuuliperdsimen ohjauskdoysid, jolloin Asteria lahti
nousemaan kohti tuulta. Avasin genoan kéyden ja kiskoin
apinan raivolla sen rullalle, jotta vene kdintyisi helpommin
ylos tuuleen.
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Hitaasti Asteria alkoi kddntyd. Mika helpotus! Se nousi
tuulen silmén yli. Jenkkipurje meni veneen vasemmalla puo-
lella pakkiin ja auttoi keulaa laskeutumaan alas paapuurin eli
vasemman puolen halssille. Avasin genoan oikealle puolelle,
jolloin vene alkoi kerdtd vauhtia ja nousta hitaasti mutta var-
masti poispdin kalliosta. Kateni tarisivét. Jalassani oli pitka
verinaarmu. Minulla ei ollut aavistustakaan, mista se oli tullut.

Helpotuksen tunne oli valtava. Olin taistellut itselleni toi-
sen elamén. Tilanne oli rehellisesti sanoen nayttanyt toivot-
tomalta. [lman Asterian mahtavaa kykyé nousta vastatuuleen
olisimme olleet mennytta.

Aikaa dkkiherddmisestd veneen kdantdmiseen oli mennyt
vain pari kolme minuuttia, vaikka se tuntui ikuisuudelta.
Luojan Kkiitos, etten ollut kdynyt ensin vessassa ennen kuin
nousin kannelle ihmettelemdin tilannetta.

Silld hetkelld olin vield tdysin hukassa. Misséd helvetissa
olimme? Miti oli voinut tapahtua? Olin todella vihainen it-
selleni, kun en ollut varmistanut, ettd minulla on tarpeeksi
kovaddnisid herdtyskelloja mukanani, jotta herddn purjeh-
tiessani vaarallisilla vesilla.

Rojahdin Asterian kannelle typertyneend. Istuin siind muu-
taman pitkdn minuutin ja aloin luovia pois lahdesta. Mietin,
mitd tuulelle oli tapahtunut yon ja aamun hetkind. Lopulta
sain kierrettyd turvallisesti kivisen kohdan. Tajusin, ettd nuk-
kuessani koillisesta pohjoiseen kddntynyt pasaatituuli oli
vienyt meitd kohti Fuerteventuran lounaiskirjen pohjois-
rantaa. Olin pelastunut, mutta kokemus lisdsi merkittavasti
ymmirrystini riskeistd sekd stressid tuleviin rantautumisiin.

Helpottuneena jatkoin purjehdustani kohti Kap Verded ja
sieltd edelleen Kapkaupunkiin.

En kertonut seikkailustani kenellekddn, en edes Donille,
ettei hdn jarkyttyisi.
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Myo6hemmin kuulin radiotiimiltdni, ettd amerikkalainen
kilpakumppani Guy de Boer ei ollut selvinnyt samalla tavalla
kuin mini. Hén oli my6s valvonut ldhestyessddan Lanzarotea
jakierrettydan poijun Marina Rubicénin edustalla oli nukah-
tanut veneensd ruoriin. Onneksi han nukahti uimarannan
eikd pystysuoran kallion kohdalla ja herési veneen tormétes-
sd rantaan.

Oli ikédva kuulla niin dramaattisia uutisia. Onni onnetto-
muudessa, ettd Guy oli turvassa. Tilanne olisi huonommalla
tuurilla voinut péaattyd kohtalokkaasti. Guy sai hilytettyd
apua ja paasi kuivalle maalle. Vene saatiin haettua nosturi-
autolla pois rantakivikosta.
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KOLME SYYTA,
MIKSI LAHDIN TAAS
YKSIN MERELLE

Pari viikkoa aiemmin olin vihdoinkin paissyt taas merelle.
Olin odottanut toista yritystani Golden Globe Race -purjehdus-
kilpailussa kuin kuuta nousevaa, silld edelliselld kerralla ke-
vailld 2019 olin tullut maaliin turhautuneena ja pettyneend
kokemiini lukemattomiin ongelmiin. Ei kilpailua turhaan
sanota maailman vaativimmaksi.

Heindkuussa 2018 ldhdin matkaan hosuen viimeistellylld
ja pahasti keskeneriiselld veneelld. Lahes koko matkan Rans-
kasta Eteld-Afrikan ulkopuolelle rakentelin ja korjailin ve-
nettd paivittdin. Padstyédni lopulta Intian valtamerelle ja sen
eteldpuolella tyrskyéville Eteldiselle valtamerelle ihmettelin
parin viikon ajan, miksi kilpakumppanini Susie Goodall
vetdd kaulaa ja Istvan Kopar ottaa minua kiinni.

Epdilin, ettd veneen potkuriin olisi tarttunut verkko tai
koysi, mutta kovan tuulen ja ison aallokon vuoksi en pdassyt
veteen tarkistamaan tilannetta. Vasta Australian eteldpuolella
vahédn ennen Tasmaniaa tuuli tyyntyi riittavésti, jotta pystyin
loikkaamaan kylméddn mereen. Totesin, ettd koko veneen
pohja oli barnakkelien peittama.
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Barnakkelit ovat siimahdntéisiin kuuluvia ayridisia, jotka
voivat kasvaa jopa viidentoista sentin mittaisiksi. Ne takertu-
vat veneen kylkiin ja pohjaan kasvattamansa kovan kalkki-
renkaan avulla. Tdysikasvuisten barnakkelien irrottaminen
on vaikeaa ja vaatii kunnon tyokalut.

Veneeni oli kuin kelluva puutarha, kun lahdin jatkamaan
matkaa Tasmaniasta, vield puoli maapalloa edesséni.

Barnakkeleita oli veneen pohjassa niin tiiviisti, ettd musta
pohjamaali ei ndkynyt niiden valistd. Pahimmissa kohdissa
ne kasvoivat toinen toisensa paille. Irrottelin niitd loppu-
matkan aikana kansiharjan ja venehaan varsista tekeméni
petkeleen kanssa. Terédn sain viilattua sekstanttilaatikosta
irrottamastani pronssilevysta.

Tulin maaliin Ranskan Les Sables-d’Olonneen sunnun-
taina 19. toukokuuta 2019. Silloin barnakkeleita oli vieldkin
jaljelld pari tuhatta, mutta maali ndkyi jo niiden vilistd. Ih-
mettelin, oliko joku kidynyt syomassa niitd vai oliko osa kuol-
lut jo vanhuuteen.

Vuoden 2018 kisaan lahti kahdeksantoista purjehtijaa.
Minun matkani barnakkelilastissa kesti 322 pdivad. Olin
maalissa viides ja viimeinen. Joku on sanonut, ettd se oli
suomalaisen urheiluhistorian paras viides sija. Vaarojen ja
vastoinkdymisten jalkeen minusta tuli silti kuudes ihminen
maailmassa, joka on purjehtinut yksin keskeytyksettd ilman
elektronisia navigointi- ja ohjauslaitteita maapallon ympari.
Sijainnin sain laskea vain sekstantin ja taivaankappaleiden
avulla.

Ystavéni Ville Norra jatti Guinnessin enndtysten kirjaan
puolestani hakemuksen perustelunaan, ettd kukaan ei ole
urheilun historian aikana minkdan urheilulajin missdan
kilpailussa tullut maaliin niin kauan voittajan jilkeen. Jean-
Luc Van Den Heede oli ollut maalissa 111 pdivdd ennen
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minua. Palkinnotkin oli jaettu kuukausi ennen saapumistani
maaliin.

Kilpailujohtaja Don McIntyren viisumi Ranskaan oli jo
mennyt vanhaksi, ja hdn oli Pekingissd vaimonsa Janen kans-
sa anoppiaan tapaamassa, kun mina tulin maaliin. En tainnut
padstd sinne enndtysten kirjaankaan.

Tullessani maaliin olin henkisesti varautunut siihen, ettd
kdyn ilmoittautumassa Les Sables-d’Olonnen venebensikselle,
ettd Lehtinen on perilla. Sitakin hienompaa oli, kun vastas-
sani oli merelld jo kaukana ennen maalilinjaa kymmenia
moottoriveneitd, ensimmadisten joukossa kaupungin pormes-
tari Yannick Moreau.

Maaliviivalla minut vastaanotti sankarini Bernard Moites-
sierin Joshua-vene, joka oli purjehdittu paikalle yli sadan
mailin padstd La Rochellen merimuseosta. Aallonmurtajilla
oli tuhansia iloisesti heiluttavia ranskalaisia. Takkuisesta reis-
susta huolimatta olin onnellinen ja tyytyvdinen. Homma tuli
hoidettua loppuun saakka ja toin veneen omin avuin maara-
satamaan.

EDELLISKERTA JATTI NALAN

Kaiken tdmaén jdlkeen olin mielestani valmistautunut ja varau-
tunut huolellisesti toiseen Golden Globe Race -purjehdukseen.

Olin luvannut itselleni ja Asterialle, ettd teemme matkan
uudestaan. Edellinen kerta jétti ndldn pérjata paremmin.
Ansaitsimme uuden mahdollisuuden. Kisan voitto oli toki
tavoitteena, mutta kokemuksesta tiesin, ettd jo maaliintulo on
voitto — meille kaikille kuudelletoista purjehtijalle, jotka aset-
tuivat 1dhtolinjalle Biskajanlahdelle Ranskassa 4. syyskuuta
2022.
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Edellisen kisan ndyryyttavista pettymyksesta huolimatta
olin nauttinut merelld olemisesta. Nautin yksinolosta, pur-
jehduksesta, yhteydestd veneen ja meren kanssa, lukemisesta,
nukkumisesta ja ajattelun rauhasta. Nautin kaikkivoipaisesta
tunteesta, ettd pystyin kiertimddn maapallon pienelld Aste-
rialla. Nuo seikat helpottivat paatostani ldhted uudestaan.
Seuraava kerta olisi vield parempi.

Ajattelin, ettd Asteria-veneen remontti ennen toista Golden
Globe Race -kisaa olisi helppo, mutta sdhkdjérjestelmien
tdydellinen uusiminen, tuuliperdsimen vaihto ja lukematto-
mat muut pienemmit muutokset, parannukset ja vaihdot
osoittautuivat talven ja kevdan 2022 aikana jélleen massiivi-
seksi projektiksi.

Kiire jatkui vield kesélld ennen lahto4 syyskuun neljantend
paivdnd, kun veneenrakentaja Pellervo Kunnaala seurasi
minua ensin Bilbaoon ja Gijoniin Pohjois-Espanjassa pidet-
tyyn esikilpailuun ja sielta viela kahdeksi viikoksi ennen
starttia Les Sables-d’‘Olonneen Ranskaan.

EDESSA TOINENKIN PURJEHDUSPROJEKTI

Vuoden 2018 kilpailun kestdessdé Don McIntyre haastatteli
kaikki osanottajat kerran viikossa satelliittipuhelimen
avulla. Viimeisen runsaan kuukauden ajan olin ainoa pur-
jehtija, joka oli vield merelld. Meista oli tullut jo ennen kil-
pailua mutta erityisesti sen kestdessd hyvid ystdvia Donin
kanssa.

Pakollisen haastattelusession jdlkeen Don usein sanoi, ettd
nyt nauhoitus on pois paaltd. Voidaan jutella rennosti. Ilmei-
sesti hdn halusi pitdd mielialaani koholla. Toukokuun alussa
muutama viikko ennen Ranskaan tuloani hén kertoi minulle
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luottamuksellisesti, ettd aikoo heindkuussa 2019 julkistaa
jarjestaviansa uuden kiinnostavan purjehduskilpailun, Ocean
Globe Racen. Sen startti olisi syksylla 2023. Siita tulisi retro-
henkinen juhlakilpailu 50 vuotta aiemmin purjehditulle en-
simmaiselle Whitbread Round the World Race -kilpailulle.

Ensimmaiinen Whitbread purjehdittiin 1973-1974. Nelja-
nd etappina purjehdittu kisa alkoi Portsmouthista Englannis-
ta, josta purjehdittiin Kapkaupunkiin, Sydneyyn ja Rio de
Janeiron kautta takaisin Portsmouthiin. Vuosien 2023-2024
kisa purjehdittaisiin myos neljdssd etapissa, mutta Kap-
kaupunkia lukuun ottamatta satamat olivat tuolloin heina-
kuussa vield paattamatta.

Donin suunnitelma herdtti minussa muistoja. Vuonna 1981
osallistuin 23-vuotiaana Whitbreadiin suomalaisen Skopbank
of Finland -veneen vahtipaallikkond. Veneitd ja laivoja pur-
jehditaan perinteisesti kahdessa vahdissa, joita kumpaakin
johtaa oma vahtipaallikko.

En voinut vastustaa kiusausta. Sanoin heti Donille, ettd
osallistuminen uudelleen Whitbread Round the World -kilpai-
luun olisi minulle todellinen unelmien tayttymys. Olin he-
rannyt menneind vuosikymmenini lukemattomia kertoja
néhtyéni unta siité, ettd olen lahddssd uudelleen tuohon ki-
saan. Yksinpurjehduksistakin olin toki paljon lukenut ja
haaveillut, mutten koskaan uneksinut niista.

Olin jo paattanyt osallistua seuraavaan Golden Globe
Race -kilpailuun vuonna 2022, mutta ennen kuin puhuin
seuraavalla viikolla taas Donin kanssa, olin jo tehnyt paatok-
sen osallistua my6s Ocean Globe Race -kisaan syksylla 2023.

Suunnitelma kypsyi toiminnaksi.

Don kertoi jo ennen maaliintuloani, ettd kilpailussa pur-
jehdittaisiin vanhoilla, Nautorin Suomessa rakentamilla
Swan-veneilld. Niilld menestyttiin hienosti alkuaikojen
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Whitbread-kilpailuissa, ja ne tunnetaan maailmalla laaduk-
kaina, kestavind, merikelpoisina klassikkoina.

Teinivuosistani saakka olen ollut sitd mieltd, ettd kaunein
ja klassisin Nautorin tuotannossa koskaan ollut vene on kaksi-
mastoinen Swan 55 -jooli. Jooli on kaksimastoinen purjealus,
jossa taaempi masto eli mesaanimasto on pienempi kuin
pdamasto. Joolissa mesaanimasto on perésinakselin taka-
puolella. Jos perdsinakseli on mesaanimaston perdn puolella,
alustyyppié kutsutaan ketsiksi.

Swan 55 -jooli on saman Sparkman & Stephens -toimiston
suunnittelema kuin Asteriakin. Olihan toimiston padsuunnitte-
lija Olin Stephens 1900-luvun menestyneimman venesuunnitte-
lijan maineessa. Don kertoi minulle seuraavan satelliittipuhelin-
haastattelun virallisen osuuden jélkeen, ettd Englannissa on
myynnissa erittdin hyvikuntoinen Swan 55 -jooli Galiana.

Astuttuani ponttonille Les Sables-d’Olonnessa ja saatuani
kdnnykkdni sinetdidystd pussista marssin suoraan vessaan,
jossa tarkistin puhelimesta Galianan myynti-ilmoituksen.
Vield en huudellut muille aikeestani.

Kesd 2019 ja alkusyksy kuluivat uuden projektin suunnitte-
lussa. Kévin katsomassa Galianaa sen kotisatamassa Hamblessa
Southamptonin kaakkoispuolella. Konttasin veneen keulasta
perdin ja takaisin taskulampun kanssa. Rakastuin unelmieni
veneeseen korviani myéten. Sain lopulta rahoitusjérjestelytkin
kuntoon.

Tehtyéni esisopimuksen veneen ostamisesta julkistin suun-
nitelmani. Purjehdimme elokuussa 2019 kuutosveneiden
MM-kilpailuissa Hangossa, jossa kuutospurjehduskaverini
Ville Norra ilmoitti haluavansa ldhted projektiin mukaan.

Kuutoset ovat kansainvilisen R-mittasdédannon mukaisia
viiden hengen ratakoliveneitd. Ne painavat vdhdn yli nelja
tonnia ja ovat kokonaispituudeltaan 11-12 metrié pitkia.
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Kuutonen on niin sanottu konstruktioluokka, jossa kaikki
veneet on suunniteltu yksilollisesti kansainvilisen mitta-
sadnnon mukaan. Niin veneiden evoluutio on jatkunut siitd
asti, kun kyseinen sdanto julkaistiin vuonna 1907. Aina 1900-
luvun alkupuolelta Helsingin olympiakisoihin 1952 saakka
kuutosluokassa kilpailivat kdytdnnossa kaikki maailman
parhaimmat ruorimiehet.

Ville on viisikymppinen kokenut purjehtija, erinomaisen
ketterd ja pdatevd merimies. Hanestd tuli nopeasti luotto-
mieheni projektin rakentamisessa. Ilmoitin hakevani tiimiin
nuoria suomalaispurjehtijoita, jotka olisivat kilpailun aikana
idltadn 20-35-vuotiaita.

Lokakuussa 2019 kaupat oli tehty. Kerédsin veneen siirto-
tiimin, jonka kanssa haimme Galianan Hamblesta Helsin-
kiin. Veneen myyja Patrick Green ja purjehdusjournalisti-
ystavani Barry Pickthall sekd Patrickin luottogasti Duncan
Syme olivat mukanamme Hamblesta Doveriin.

Sielld laskuveden syvimmalld hetkelld illan pimeydessi
Ville kajautti God Save the Queenin ja Finlandia-hymnin
niin komeasti, ettd kiviset satamamuurit kaikuivat. Samalla
Yhdistyneen Kuningaskunnan lippu Union Jack vaihdettiin
Nyldndska Jaktklubbenin lippuun. Lippuasetuksen mukaan
silla on myos kansallislipun status. Ville on puolestaan laula-
nut Suomen Kansallisoopperan kuorossa, joten laulupuolikin
oli kunnossa. God Save the Queenin sanat hian oli pyynnosta-
ni opetellut kannykastd lahestyessimme satamaa.

Niinpd viimeiset kolme vuotta ensimmaiisen Golden
Globe Race -kisani jalkeen olen valmistellut tiimini kans-
sa seuraavaa projektia. Nimesin sen Tapio Lehtinen Sailing
/ For the Future of the Planet -projektiksi. Pdatin, ettd se
koostuu kahdesta purjehduksesta, jotka ovat vuoden 2022
Golden Globe Race ja vuoden 2023 Ocean Globe Race.
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Tétd kirjoitettaessa ndistd toinen on nyt ohi, toinen vield
edessd.

Minulle projekti on merkinnyt jatkuvaa sponsorien etsin-
tad, yhdentoista hengen tiimin rekrytointia, koulutusta seka
Galianan mittavan remontin suunnittelua ja jarjestimista.

HALUAN KANTAA HUOLTA PLANEETASTA

Projektini nimi For the Future of the Planet eli "Planeetan
tulevaisuuden puolesta” voi kuulostaa hieman mahtipontiselta,
mutta yksi vuoden 2018 lukuisista pettymyksistani oli valta-
merten selvdsti vahentynyt eldman madra. Lintuja, valaita ja
muita merinisakkaitd oli ndhtavissd merkittavasti vihemmén
kuin 1980-luvun alussa, jolloin kiersin maapallon Whitbread-
kisassa.

Lentokalojen parvet olivat pienentyneet. Veneen kannelta
l6ytyneet yksittdiset kalat olivat pienempid kuin ennen ja
niita oli vdhemman. Kisan jalkeen minulle kerrottiin, ettd
valtamerten kalamaéra on pudonnut alle 40 prosenttiin 1980-
luvun tasosta.

Pudotus johtuu osittain kontrolloimattomasta ryosto-
kalastuksesta, mutta vield enemmaén ilmastonmuutoksen
aiheuttamasta valtamerten happamoitumisesta.

Silti olin merelld onnellinen. Nautin aurinkoisista pdivista
ja tahtikirkkaista 6istd. Myrskyisind viikkoina ja kuukausina
Eteldiselld valtamerelld ymmaérrys olemassaoloni pienuudes-
ta suhteessa universumiin kasvoi. Samoin kasvoi néyra kii-
tollisuuteni saamastani elaméan lahjasta. Ainakin tiedén, ettad
ilman aurinkoa emme olisi tdélld. Otin jokaisen auringon-
laskun vastaan kiitollisena. Jos olosuhteet sallivat, otin perin-
teisen sundownerin, pikkuisen jalluhémpsyn.
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"ASTERIA DLI MINULLE RAKAS,
SEURASIN SEN UPPOAMISTA KUIN
YSTRVAN KUOLINKAMPPAILUA.®

Tapio Lehtisen toinen purjehdus maailman vaativimpana pi-
detyssa Golden Globe Race -yksinpurjehduskilpailussa katkesi
75 pdivén jilkeen dramaattiseen onnettomuuteen Intian valta-
meren ja Eteldisen jdameren rajalla, kaukana mantereesta.
Asteria-vene upposi vain minuuteissa ilman nikyvaa syyta.

Teoksessa Lehtinen kertoo seka hienoista purjehduspai-
vistd ettd vaikeista tilanteista merelld jo ennen kohtalokasta
haaksirikkoa ja pohtii perinpohjaisesti, mitka syyt johtivat ve-
neen uppoamiseen. Lehtinen kuvailee myés kokemuksiaan
pelastuslautalla, jossa hidn vietti vuorokauden Eteld-Afrikan
kaakkoispuolella, joka on tunnettu maailman suurimmasta
valkohaikannastaan.

Ankaratkaan koettelemukset eivat kuitenkaan ole Lehtista
lannistaneet. Syksylld 2023 hin lihtee jalleen merille, talla ker-
taa Galiana-veneen ja yhdentoista nuoren kanssa.

” 5 665”

5207456






