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LUKIJALLE

Liikenneturvallisuutta voidaan mitata erilaisilla mittareilla,
esimerkiksi liikenneonnettomuuksien tai niissd loukkaantu-
neiden lukumaaralla. Molemmista voidaan esittdd vain arvioi-
ta. Onnettomuuksista tehdyt vakuutusilmoitukset kertovat
jotain, mutta tarkkaa kuvaa on vaikea saada. Kaikkia onnet-
tomuuksia ei ilmoiteta vakuutusyhtiéille, ja poliisilla on vield
paljon vajavaisemmat tiedot, jotka ndyttavat vuosi vuodelta
vain entistd suppeammilta.

Liikenneonnettomuudessa loukkaantuminen on kasit-
teend moniselitteinen. Silld tarkoitetaan, ettd henkil6 on on-
nettomuudessa saanut hoitoa vaativia vammoja, pelkét mus-
telmat ja naarmut eivit riitd. Rajanveto on hankalaa. Kaiken
lisdksi loukkaantumisista tulee hyvin epamaaraisesti tietoa
viranomaisille. Ndin ollen tilastoihin kirjatut tapaukset eivit
kerro koko totuutta.

Kaikkein oikeimman mutta samalla ikdvimmén kuvan ti-
lanteesta saa onnettomuuksissa kuolleiden maarasta. Se tie-
detddn hyvinkin tarkasti, ja sen perusteella — niin makaaberia
kuin se onkin - liikenneturvallisuuden kehitystd on paras
arvioida. Ihminen katsotaan onnettomuudessa kuolleeksi, jos
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hin menehtyy vammoihinsa viimeistdan 30 vuorokauden
kuluessa onnettomuuden tapahtumisesta.

Autot ja moottoripyorit alkoivat ilmestyd Suomeen viime
vuosisadan alussa. Siitd ldhtien tieliikenteen onnettomuuk-
sissa on maassamme kuollut yhteenséd noin 45 000 ihmista.
Ani harva meisti tiedostaa, ettd luku on noin valtava.

Liikenneonnettomuudet koettiin suureksi ongelmaksi jo
kauan sitten ja tyota tilanteen parantamiseksi on tehty pitkdan.
Tuloksiakin on syntynyt. Tieliikenteen mustimpana vuotena
1972 kuoli 1156 ihmistéd, mutta 1980-luvun puolivéliin men-
tdessd luku oli onnistuttu puristamaan puoleen. Seuraavaan
puolitukseen pédstiin vasta 2010. Vuonna 2022 liikenne-
kuolemien maédrd putosi ensimmadistd kertaa alle kahden-
sadan. Nyt Suomen tavoite on vastata Euroopan unionin
asettamaan visioon ja vdhentdd liikennekuolemien maara
nollaan vuoteen 2050 mennessa.

Téssd kirjassa keskitytddn liikennekuolemiin, niiden
syihin ja taustoihin. Olennaisena lahdeaineistona on kay-
tetty kuolemankolareiden tutkijalautakuntien tuottamaa
ainutlaatuista tietoa. Laajasta arkistosta on poimittu kos-
kettavia esimerkkejd, ja kerrotaan, kuinka onnettomuudet
tapahtuivat.

Kyseiset onnettomuuskuvaukset ovat timén kirjan tekijoi-
den, Olavi Lempisen ja Martti Merilinnan, kirjoittamina aika-
naan julkaistu Tekniikan Maailma -lehden artikkelisarjassa
“Tutkijalautakuntaa tarvittiin” Osallisten nimet on muutet-
tu, mutta onnettomuuksien kulussa on pysytty siind, mita
tutkintaraporttiin on kirjoitettu. Kerrontaa on joissakin koh-
dissa eldvoitetty fiktiivisin keinoin, jotka eivit kuitenkaan
muuta tapahtumaa koskevia tosiasioita. Erdissa tapauksissa,
joiden taustoista on ollut vaikea saada tietoa, onnettomuuteen
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johtaneiden tapahtumien kuvaus on kuvitteellinen, mutta
kaytettavissd olleen aineiston valossa tdysin realistinen.

Artikkelisarjasta kirjoittajille on myonnetty Liikenneturvan
tiedotuspalkinto liikenneturvallisuuden parantamista edista-
vistd tiedotustoiminnasta. Palkinnon myontdmisperusteena
pidettiin eldytyvéd ja informatiivista tapaa havainnollistaa
onnettomuuksia ja siten saada lukijat omakohtaisesti tiedos-
tamaan erilaisiin liikennetilanteisiin liittyvid vaaroja.

Jokaisessa kirjassa kuvatussa onnettomuudessa on kuollut
vahintddn yksi ihminen. Tapaukset ovat jarkyttavid. Tama
kirja on tarkoitettu niille, jotka haluavat oppia ymmértdmaan
liikenteen riskejd entistd paremmin. Uskomme, ettd sitd kautta
kirja my6s omalta osaltaan kehittda liikennettd turvallisem-
paan suuntaan.

Mukana on myds lyhyt historiakatsaus kaikesta siitd, mitd
liikenneturvallisuuden parantamiseksi on tehty. On mielen-
kiintoista ndhdd, miten eri aloilla otetut askeleet nivoutuvat
ajallisesti toisiinsa saaden aikaan ehkd jopa odottamatonta
yhteisvaikutusta. Sellaisiakin padtoksid on tapahtunut, jotka
eivit ole vieneet asioita parempaan suuntaan, vaan hidasta-
neet kehitysta.
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KIITOKSIA HEILLE KAIKILLE

Kuten edelld todettiin, titd kirjaa ei olisi voitu kirjoittaa ilman
noita traagisia onnettomuuksia. Niitd on yhteensd 40. Kirjaa
ei olisi voitu kirjoittaa mydskaédn ilman noita tapahtumia tut-
kineita asiantuntijoita. Olemme kirjaa tehdessimme saaneet
arvokasta apua usealta eri henkil6ltd, joita kaikkia emme
pysty erikseen kiittamaan.

Erityiset kiitokset ansaitsevat Onnettomuustietoinstituu-
tin liikenneturvallisuusjohtaja Kalle Parkkari seka liikenne-
turvallisuuspéallikko Esa Raty. Ilman heiltd saamiamme tie-
toja jotain tdrkedd olisi jadnyt puuttumaan tdstd teoksesta.
Auton ja tien museo Mobilian tietopalveluasiantuntija Eve
Juhkam on yhté lailla auttanut meitd merkittévésti vanhojen
saddostekstien etsinndssd. Kiitokset myo6s dipl.ins. Jari Ika-
selle, joka toimitti meille mielenkiintoista tutkimusaineistoa
automaattisesta nopeusvalvonnasta. Samoin olemme kiitok-
sen velkaa diplomi-insinddreille Teuvo Puttonen ja Seppo
Sainio. He molemmat tydskentelivit avainpaikoilla silloin,
kun Suomen liikenneturvallisuuskehitystéd saatiin ratkaise-
vasti kdannettya parempaan suuntaan. Nédiden asioiden pa-
lauttaminen muistiimme toi tekstiin térkeita yksityiskohtia,
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ja merkittavan panoksen tdmin kirjan syntymiseen on anta-
nut myos Liikkuvan poliisin eldkkeelld oleva ylikomisario
Sven-Olof Hassel omilla muisteluillaan.

Késikirjoituksen etenemistd koko ajan seuranneen Anne
Kostamon havainnot ovat ohjanneet tekstia merkittavalla ta-
valla kansanomaisiin ilmaisuihin.

Kiitokset myos Stiina Lertolle kisikirjoituksen tekstin
tasmennyksista.

Reijo Telarannan ammattimainen osaaminen on koko
ajan ollut tyon taustalla.

Kustannustoimittaja Jukka Hartikaisen niin asialliset kuin
kielellisetkin havainnot jamakaittivat tekstid késikirjoituksen
viimeistelyssa.

Hannu Ahonen tarjosi kevailld 2024 fantastisessa vuoristo-
piilopaikassaan Sisiliassa meille erinomaiset puitteet kasi-
kirjoituksen viimeistelyyn. My6s Hannun monet vinkit teks-
tin parantamiseksi olivat hyvin tarpeellisia.

Valitettavasti kirjan valmistumista edesauttaneista henki-
16ista Anne Kostamo ja Hannu Ahonen eivit endi ole jou-
kossamme. Kohtalo vaikean sairauden muodossa péitti
kummankin osalta niin.

Niissa kirjan kuvaamissa murheellisissa tapahtumissa
menehtyneet ovat kaiken oppimisen ulkopuolella. Me kirjan
kirjoittajat toivomme lukijoiden ja heidédn ldhipiirinsd ym-
madrtdvin jotain sellaista, josta 61 ihmistd ovat maksaneet
hengelldan.
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LUKU'I

MURHENAYTELMIA, SURUA,
TUTKIVIA LAUTAKUNTIA

OLAVI LEMPINEN: NE ENSIMMAISET

Kun isd nousi kuorma-auton ohjaamosta, hin kielsi minua
seuraamasta. Isd kdveli muita kuolleen ymparilld seisovia
miehid kohti. Menin hénen perdssdan. Olin 12-vuotias — voin
olla ollut vuoden vanhempikin - en muista, siitd on jo niin
kauan, mutta seldllaan pellolla makaavan kasvot muistan. Ne
olivat polyssé ja miehen tukka oli viistosti vasemmalla, ikddn
kuin parturi olisi sen sinne kammannut. Miehen toinen silma
oli kiinni, toinen puoliksi auki.

Sen piti olla vain ruokatunnin aikana kaupassa kéynti.
Kuljettaja oli halunnut ndyttad osaamistaan niin ohjaamossa
olleille kuin lavalla istuvillekin. Nopeutta oli kaarteessa ollut
litan paljon, auto suistui tieltd ja kaatui.

Pellolla maannut oli kuin nukkuva; ei verta eikd nakyvia

vammoja.
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Seuraavan kuolleen kohtasin vuosia my6hemmin, nuorena
konstaapelina. Oli pime&d. Kaksi linja-autoa oli osunut keulat
vastakkain mdennotkossa olevassa kaarteessa. Keli oli liukas.
Ajoradalla makaavat ihmiset erottuivat myttyina jdisen ajo-
radan pinnassa.

Miten he olivat tulleet ulos linja-autosta? Loukkaantu-
neet huusivat apua. He luulivat poliisiautoja ambulansseiksi.
Poliisiautoissa oli silloin punaiset halytysvalot, joiden kiilat
vildhtelivdt niiden osuessa tien vieren mustilta ndyttaviin
puihin.

Kavelin Dynalite-lamppu kddessédni bussin etuosaa kohti,
enkd ndhnyt sellaista kuin olin poikasena ndahnyt pellolla.
Toisen linja-auton rikkoontuneesta tuulilasista roikkui liik-
kumaton ihmisen kasi. Kuljettajan yldosa retkotti osittain
auton ulkopuolella. Thmisten avunhuutoja kuului ympaérilta-
ni. Missé olivat toiset poliisit, kokeneet partiomiehet?

Loukkaantuneiden voihkivia d4nid kuului pimeydesta.
Heitd oli myos linja-autojen sisélla. Tiesin, ettd jotakin pitdi-
si tehdd, mutta en ymmartanyt mita.

Siind tilanteessa minusta ei ollut poliisitehtéviin. Kun run-
saan parin tunnin paastd ldhdimme pois paikalta, partiota
johtanut ylikonstaapeli kadntyi puoleeni ja totesi, etta “et vis-
siin ole ennen ollut kuolemankolaripaikalla?”

Mutta ihminen turtuu kokemusten my6td. Koska harrastin
valokuvausta, minulla oli aina kamera mukana my®s t6is-
sd. Tuohon aikaan ei tietenkddn ollut kdnnykéitd. Jouduin
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monelle kuolemankolaripaikalle pelkéstdén siksi, ettd minua
tarvittiin kuvaajana.

Pimedssd kuvien ottaminen oli joskus vaikeaa, kuten tilan-
teessa, jossa taksi oli lahtenyt yolld sivuluisuun mustalla jaalla.
Vastaantulija tormasi sen kylkeen. Ruumiita makasi pitkin tietd.

Juuri vihitty aviopari oli menossa Tarvon moottoritielld
liukkaalla kelilla Helsingin satamaan. Haamatkan piti alkaa.
Auto karkasi kuljettajan kidsistd ja syoksyi yli moottoritien
keskiosan, jolloin vastaantuleva taksi osui sen kylkeen. Kaik-
ki kolme henkil6é kuolivat. Taksi-Volvon ohjaamo siilyi niin
hyvin, ettd kuljettaja olisi todennédkdisesti jaanyt henkiin, jos
olisi kdyttanyt turvavyotd. Nyt han makasi liikkumattomana
vasten ohjauspyoraa.

Kun kdrkikolmion takaa valtatielle tullut kymppipyordisen
sora-auton kuljettaja vastasi kysymykseeni, miksei hin vaista-
nyt, olin menettad malttini. Olin kuvitellut hanen selittdvan,
ettei jostakin syystd huomannut paatietd ldhestyvaa henkilo-
autoa, mutta ei. Vaistdmissuunnasta vauhdilla tullut kuorma-
auton kuljettaja kertoi luulleensa padtietd ajavan jarruttavan.

Toisen ruumiin irrottaminen vainajaa kunnioittaen kesti,
silld auton etuosa oli puolittain kuorma-auton alla. Lapsille
olisi mentdva kertomaan, etteivat isd ja diti tulisi endd kos-
kaan kotiin.

Painajaismaisin kohtaamani kuolemanonnettomuus oli pie-
nen pojan jadminen kuorma-auton alle valtatietd ylittdessaan.
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Hin oli menossa kaverinsa luo, eikd voinut kayttaa valtatien
alikulkutunnelia, koska se oli veden vallassa. Tielaitos ja Van-
taan kaupunki kinastelivat, kummalle veden poistaminen
kuului.

Pieni mytty lojui maantien vieressd, kun joku oli vetdnyt
jotain kangasta lapsen paille. Kasvot olivat sdilyneet ehjina,
mutta isku oli repinyt takaraivon. Peitteen toisesta padstd na-
kyivdt sukkien peittaimat pienet jalat. Sitten tulivat lokit. Ta-
voittelin jo pistooliani, mutta partiota johtanut ylikonstaapeli
sai minut jarkiini.

Seuraavan pdivan Ilta-Sanomissa Kaj-pojan isd kirjoitti
sydanta riipaisevan muistokirjoituksen otsikolla ” Vaikka tee-
lusikalla olisin poistanut veden”. Minidkin olisin poistanut.

Autokoulunopettajakurssin suorittamisen jilkeen paatin hank-
kia oman moottoripyoran. Niitd oli minulla nuorukaisena
ollut useita. Saavuin taajamaan. Toinen motoristi oli ajanut
takanani useita kilometrejd. Pysdahdyin hetkeksi linja-auto-
pysékille sadtadkseni peilin paremmin. Siind ei puolta mi-
nuuttia enemman mennyt. Takanani ajanut meni ohi. Léhdin
liikkeelle. Nakoyhteys oli katkennut. Vajaan kilometrin padassa
ndin hénet jalleen. Motoristi makasi raajat luonnottomassa
asennossa linja-auton keulan edessé ajoradalla. Vastakkaisesta
suunnasta tullut bussin kuljettaja oli kdantynyt vasemmalle
suoraan moottoripyoriilijan eteen. Takanani hetki sitten aja-
nut oli kuollut. Hetki sitten mina olin ajanut hanen edelldén. ..

Toissd olevat poliisit saapuivat nopeasti paikalle.

Olin useita vuosia kirjoittanut nimimerkilld ensin Viikko-
sanomiin, sitten Uuteen Maailmaan ja Apu-lehteen. Kirjoitin
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lilkennepalstalle pienen artikkelin, jonka otsikon lainasin
mubkaillen kersantti Urho Hietasen kuolemaa Tuntematon
sotilas -kirjassa: "Motoristi oli tavallisen suruton poika”

Istuin Helsingissd Helsinginkadulla seisovan siviilimallisen
poliisiauton takapenkilld. Odotimme ruuhkassa padsya Man-
nerheimintien yli. Oikeanpuoleisella jalkakaytavalld kéaveli
nainen samaan suuntaan. Yhtakkid naisen takaa pitkin jalka-
kaytdvaa tuli auto. Nainen lensi korkealle ilmaan. Auto ehti
juuri alta pois ennen kuin nainen iskeytyi paa edelld asfalttiin.
Hén kuoli valittomasti. Huumeessa ollut autoilija luuli autoam-
me taksiksi ja alkoi rahjadmadén, ettei ollut tilannut sellaista.

Mikkeli-Heinola-valtatiella tien ylitystd yrittdneen nuoru-
kaisen saappaat lojuivat pientareella. Pimedssa illassa lahei-
sen huoltoaseman pihasta tunki tajuntaani Katri Helenan
laulun sanoja: "Lepaa siind vierelldin...”

Maintsdlastda muutama kilometri Helsingin suuntaan oli
henkil6auton jadnnokset juuri saatu irrotettua rekan keulasta.
Kuolleen nuorukaisen toinen silma oli auki. Autossa oli ilta-
péivilehti, jonka paduutinen kertoi melkein samassa paikassa
tapahtuneesta henkildauton torméayksestd pdin vastaantullutta
rekkaa pari paivaa aikaisemmin. Paljastui, etta nyt kuollut oli
ollut aikaisemmin kuolleen paras kaveri, sydanystava...

21



KUN MATKA PAATTYY, .
~ KUOLEMAAN

uomen itsendisyyden ajan tieliilkenne on vaatinut noin
45000 kuolonuhria. Niiti kuolemankolareita selvit-

tavat paitsi poliisit my6s erityiset tut‘kijalautakunnat,

joissa.on myos tie- ja liikennetekniikan, autot€kniikan,
kiyttiytymistieteiden ja liiketieteen asiantuntijoita.
Viimeiset kilometrit kertoo tutkijalautakuntien tutki-
mista onnettomuuksista sellaisina kuin ne tapahtuivat,
kolaria edeltdvien tapahtumien kuvausta ja taustaa unoh-
tamatta. Mukana on 40 eri vuosikymmenini tapahtunut-
ta kuolemankolaria, jotka voisivat tapahtua vield tanakin
pdiviand autojen teknisestd kehityksestd huolimatta. Osa
onnettomuuskuvauksista on julkaistu Olavi Lempisen ja
Martti Merilinnan kirjoittamassa ja Tekniikan Maailma
-lehden julkaisentassa palkitussa artikkelisarjassa "Tutkija-
lautakuntaa tarvittiin” Ne ovat karu muistutus litkentéen
riskeistd, jotka jokaisen autoilevan tulisi tiedostaa.
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