








Juha Joutsi

Herttoniemen
Oljysatama
1937-1992




© 2024 Juha Joutsi

Kustantaja: BoD — Books on Demand, Helsinki, Suomi
Valmistaja: BoD — Books on Demand, Norderstedt, Saksa
ISBN: 978-952-80-8199-9

Toimitus, teksti ja piirrokset: Juha Joutsi
Taitto: Susanna Jyrkinen
Kansikuva: Oljysatama 1965. Bo Méller, Helsingin kaupunginmuseo




Sisdlto

ESIPUHE

ALKUVAIHEET

OLIYSATAMA SODASSA

SODAN JALKEEN

SATAMA-ALUE SIIRTYY SATAMALAUTAKUNNAN HALLINTOON
VIIMEISET VUOSIKYMMENET

OLIYSATAMAN ALASAJO

TULLI HERTTONIEMESSA

MUUTA SATAMATOIMINTAA HERTTONIEMESSA
Liitteet:

OLIYSATAMAN VUOKRA-ALUEET

YHTIOT OLIYSATAMA-ALUEELLA

VUOKRAAJAT MUUALLA SATAMA-ALUEELLA
ALUSLUETTELO

OLJYSATAMA-ALUEEN HUVILAT
ILMATORJUNTAYKSIKOT HERTTONIEMESSA

VIITTEET

13

18

38

44

54

58

61

67

69

70

72

92

93

94




ESIPUHE

Helsingin Herttoniemessd, nykyisen Herttoniemenrannan alueella toimi 6ljysatama 1937-1992. Tana
aikana siella oli toissa satoja ihmisia, joilla on ollut lukemattomia tarinoita. Itse vietin siella varhaislap-
suuteni 1957-1964 seka olin siella kesatdissa kouluaikana 1973-1976. Aika sielld oli padssyt unohtu-
maan, kunnes muutama vuosi sitten sain yhteydenoton Facebookin kautta. Yhteydenottaja oli sataman
aikaisen naapurini tytar. Tata kautta sain yhteyden muihinkin tuon ajan naapureihini, ja olemme siita
[3htien tavanneet sdannollisesti.

Toteutin samalla jo pitkdan hautomani ajatuksen rakentaa pienoismalli alueesta. Malli esittda satamaa
ja ymparistda vuoden 1959 asussa. Samalla sain ajatuksen sataman historian kirjoittamisesta.

Kiitokset vanhoille naapureilleni Lea Juvonen-Torppa, Tuula Laita, Ulla Myllymaki, Bjoérn-Olof Ekman
seka Urpo ja Roope Makeldinen. Lisdksi kiitokset Pertti Uimonen (t6issd satamassa) sekd Mika Huovi-
nen (tullissa satamassa) ja Antero Sala (kuvissa esiintyvien alusten tunnistamisesta) seka Petri Sipila
valokuvista.

Samoin kiitokset Helsingin Kaupunginarkistolle ja Kaupunginmuseolle seka Tyovden Arkistolle ja Tulli-
museolle.

Lisaksi kiitan vielda Suomen Laivahistoriallista Yhdistysta.
Herttoniemessa kevaalla 2024

Juha Joutsi




ALKUVAIHEET

Itsendisyyden ajan alussa Suomessa oli vain yksi varsinainen 6ljysatama, joka sijaitsi Helsingin Sérnai-
sissa. Oljysatamatoiminnot siell3 oli aloitettu 1889. Lisiksi pienimuotoisempia 6ljyvarastoja oli Laajasa-
lossa (1926 alkaen, myéhemmin Helsingin viimeinen ja suurin) seka Itd-Pihlajasaaressa (1936 alkaen).
Sérndisen osalta viranomaisia huoletti kuitenkin, ettd satamaa kaytettiin my6s puutavaran vientiin ja
etta lahistolla sijaitsi myos sahalaitos. Tulipaloriski oli siis ilmeinen.

Eri vaihtoehtojen harkinnan jalkeen paadyttiin sijoittamaan 6ljysatama muualle. Uudeksi sijoituspai-
kaksi valittiin Herttoniemi, joka tuolloin kuului Helsingin Maalaiskuntaan. Tulevan 6ljysataman alueet
olivat kuitenkin maakauppojen ansiosta jo Helsingin Kaupungin omistuksessa.

Tulevan 6ljysataman alueella ja sen valittomassa laheisyydessa noin 10 huvilaa, jotka olivat 1800-1900
lukujen vaihteen huvilakauden peruja. Lahes kaikki huvilat olivat Helsingin Kaupungin omistuksessa
ja ne oli yleensa vuokrattu eri yhdistyksille kesdajan kdyttoon. Huviloista purettiin 1937 yksi (No 9)
ja vuonna 1938 kaksi (No 9a ja No 10). Alueella oli lisdksi pronssikautinen hautaraunio, joka aidattiin
vuonna 1937. (1)

Satamaa valmistellaan

Satamaa varten oli tehtdva myos rautatie. Vuonna 1931 alettiin rakentaa 9 km pituista satamarataa,
joka erkaantui padradasta Oulunkylasta. Sataman ratapihan ja Herttoniemen aseman valinen matka oli
noin 600 m. Sataman ratapiha oli alkuun kaksiraiteinen.

Rantaan rakennettiin 1930-1932 pistolaituri tyollisyyst6ina. Laituri sai 1938-1939 betonisen karjen,
joka on vieldkin jaljella Herttoniemenrannassa. Lisdksi tehtiin niemen toiselle rannalle Kaivolahden- ja
Bensiinikadut yhdistava palotie vuonna 1938. Herttoniemen ensimmainen, satamaan johtava vesijohto
valmistui vuonna 1937. Vesijohtoa varten tehtiin aseman laheiselle kalliolle vesisailio, joka taytettiin
Kartanon pellolla olevasta kaivosta. Tama vesisdilio on vieldkin jaljella Herttoniemen pelastusaseman
takana olevalla kalliolla. (2)

Ensimmiiiset aluevuokraajat

Tammikuussa 1936 kolme yhti6td, Estnische Steindl AG, Trustivapaa Bensiini oy sekd Suomen Petroli
oy, anoivat oOljyvarasto vuokra-alueita Herttoniemesta. Anomuksiin ei kuitenkaan vield suostuttu, silla
Suomalainen Shell oy seka Nobel Standard Suomessa oy olivat halutessaan etusijalla, silla niiden vuok-
rasopimukset Sorndisten satamassa eivat todennakoisesti saisi jatkoa. Kumpikaan naista kahdesta ei
kuitenkaan koskaan tullut Herttoniemeen.

Oljy-yhtididen ensimmaiset vuokrasopimukset tehtiin 1937. Ensimmadiset vuokraajat olivat Trustivapaa
Bensiini oy ja Suomalainen Nafta oy.

Trustivapaa Bensiini oy rakensi Bensiinikadun lounaispuolelle Iahinna rantaa toimisto- ja varastoraken-
nuksen, tayttosuojan, pumppuhuoneen seka kolme sailiota (kaksi 1000 m3 ja yhden 2000 m3) seka ja-
kelusailiot. Alkuun koko ranta-aluetta ei ollut taytetty, joten kaksi 3000 m3 sdiliota tehtiin myéhemmin
1938.

Alueelle tuli my6s 1938 ahtausyhtio Sérnas Stevedoring ab, joka rakensi varikkorakennuksen.

Suomalainen Nafta oy:n liiketoiminta siirtyi Suomalainen Gulf oy:lle loppuvuodesta 1937, joten myds
Herttoniemen vuokra-alue siirtyi talle yhtiolle.




Suomalainen Gulf oy rakensi 1938 omalle alueelleen toimistorakennuksen, peltisen tayttdsuojan, auto-
tallin, pumppuhuoneen, nelja séiliota (yksi 4000 m3 ja kolme 1000 m3) seka jakelusailiot.

Viimeisena ennen sotaa alueelle teki vuokrasopimuksen vuodesta 1938 alkaen Viron Bensiini oy, joka
rakensi varasto- ja toimistorakennuksen, kaksi sailiotda (500 m3 kukin) ja jakelusailion. Yhtio toi Viron
Sillamadesta liuskekivesta tehtya bensiinia.

Ennen 1950-lukua Suomeen ei tuotu raakadljya, joten alkuun kaikki Herttoniemeen tuotu 6ljy oli ja-
losteita, eli moottoripolttoaineita tai valopetrolia. Ajan palomaardysten mukaisesti kaikki sailiot oli va-
rustettava betonisella suojamuurilla, jonka sisdaan sailion koko sisalto tarvittaessa mahtui, jotta palava
polttoaine ei levidisi laajemmalle. Sailiét oli myds varustettu kiintealld vaahtosammutus- jarjestelmalla.
Satamajarjestys edellytti myos varastoalueiden ymparivuorokautista vartiointia. (3)

Satamarata valmistuu

Satamaradan kiskotus valmistui lokakuussa 1937, mutta asemarakennus ei ollut vield valmis, joten va-
kinaista lilkennetta ei voitu viela aloittaa. Valiaikainen tavaraliikenne saattoi kuitenkin alkaa 1.12.1937
jolloin radan vihkidisjuna saapui Herttoniemeen. Kaikkiaan joulukuun aikana radalla liikenn6i 38 junaa,
joissa oli yhteensa 34 sailévaunua. Liikenne radalla ilman rajoituksia alkoi 1.1.1939. Samana vuonna
valmistui ratapihan asemarakennus seka tavaramakasiini. Asemarakennuksessa oli lisdksi asemavirkai-
lijan asunto. Rakennukset olivat Helsingin Kaupungin rakentamia ja omistuksessa. VR maksoi kaupun-
gille vuokraa ainoastaan asemavirkailijan huoneistosta. (4)

Oljynkuljetukset ennen talvisotaa

Ensimmainen tankkilaiva saapui Herttoniemeen marraskuussa 1937. Se oli ruotsalainen m/t Soya Il,
joka toi 530 t bensiinia ja naftaa Trustivapaa Bensiini oy:lle Ké6penhaminasta. Vuoden 1937 aikana sa-
tamaan saapui puolenkymmenta tankkilaivaa, joiden kaikkien lastit menivat Trustivapaa Bensiini oy:lle.

Vuoden 1938 aikana kuljetuksia Herttoniemeen oli jo parikymmenta. Suurimmat yksittaiset lastit olivat
noin 3500 t. Enemmisto lasteista tuli eurooppalaisista terminaaleista, mutta myo6s Port Arthurin jalos-
tamolta Teksasista Yhdysvalloista tuli muutama lasti.

Ensimmainen 6ljyonnettomuus tapahtui tammikuussa 1939. Ruotsalainen tankkilaiva Nynas oli pump-
paamassa 200t bensiinid Viron Bensiini oy:n sdilioon, kun huomattiin ettd suurin osa oli yon aikana
paatynyt mereen rikkonaisesta putkesta. Tama ei jadanyt sataman historian viimeiseksi 6ljyvahingoksi.

Vuoden 1939 aikana Herttoniemeen tuotiin yli 20 oOljylastia. Nyt oli mukana myds Virosta tuotua lius-
kekivesta tehtya bensiinia. Viimeinen 6ljylasti Herttoniemeen ennen talvisodan puhkeamista tuotiin
Sillam&esta 24. marraskuuta. (5)

Ensimmdiset asukkaat

Satamalaitoksen puolesta aluetta vartioi tarkastuskonstaapeli. Hinen asunnokseen varustettiin huo-
neisto huvilasta no 16. Samalla kesdhuvilana kaytettyyn rakennukseen vedettiin sdhkot. Satamakons-
taapeli Lauri Salmi perheineen muutti huvilaan helmikuussa 1939. Tuolloiset maaraykset edellyttivat,
ettd tarkastuskonstaapeli asuu satama-alueella. Huvilaan muutti saman vuoden maaliskuussa myos
VR:n ratavartija perheineen. Molemmat perheet asuivat huvilassa aina vuoteen 1965 asti. (6)




Tulevan éljysataman alue kuvan vasemmassa laidassa marraskuussa vuonna 1927.
Sotamuseo.

Tulevan éljysataman alue kuvattuna Herttoniemen kartanon suunnasta vuonna 1925.
Sotamuseo.




Ensimmdinen tankkilaiva on saapunut Herttoniemeen marraskuussa 1937. Ruotsalainen M/T Soya 2 on tuonut
Ké6épenhaminasta lastin Trustivapaa Bensiini oy:lle, jonka sdiliét etualalla. Satamalaitos.
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Yksi suurimmista Herttoniemesséd ennen sotaa kdyneistd aluksista oli norjalainen m/t Alfred Olsen joka tdssd

kuvattuna heindkuussa 1938. Alus on juuri purkanut 3500 t 6ljylastin. Yksityiskokoelma.
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