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KOUVOLAN PUNAISET KOTKAT

Kaarlo Vilho Roine ja keskisen rintaman lento-osasto
1. Johdanto

Varhaisinta suomalaista sotilasilmailua on perinteisesti tarkas-
teltu itsendisen Suomen Ilmavoimien historian kautta, jossa si-
séllissodan havinneilld punaisilla on luonnollisesti ollut vain si-
vuosa. Usein sisdllissodan hdvinneen osapuolen lentotoiminnan
késittelyyn ndyttad riittdneen lyhyt virke tai pari: Punaisilla oli
kevddlla 1918 Utissa muutamia lentokoneita, jotka he polttivat
perddntyessddn. Kymenlaakson tunnetuimpana punaisten soti-
lasilmailuperintond voidaan pitdd Utin tukikohtaa. Useimmat
Suomen ilmavoimien historiikit mainitsevat Utissa sijainneen
punaisten lentokentdn ja valkoisten ottaneen saman alueen
omaan kiyttoonsé toukokuussa 1918.

Entisend uttilaisena lentoupseerina kiinnostuin jo vuosia sitten
tuosta punaisten osuudesta Utin historiassa. Mieltdni askarrutti
muun muassa se, mitd nuo punaisten lentokoneet olivat, ketka
niilld lensivit ja mihin niitd kéytettiin. Mielenkiintoni kasvoi en-
tisestddn, kun minulle selvisi, ettd seudun ensimmaéinen lento-
kenttd ei sijainnutkaan Utissa vaan Kouvolassa, varsin ldhelld
perheeni kotia. Lisdksi molempien kenttien tarkasta sijainnista
siséllissodan aikana vaikutti olevan epavarmuutta ja hieman eri-
mielisyyttikin.

Perehtyesséni aiheeseen minulle alkoi muodostua mielikuva,
ettd 1930-luvun jilkeen ei punaisten lentotoiminnasta ole kirjoi-
tettu oikeastaan mitdén uutta. Kaikki uudempi kirjallisuus tuntui
tukeutuvan kdytannosséd yhteen melko pian siséllissodan jilkeen
julkaistuun teokseen. Siksi esittelen tuon kirjan varsin kattavasti
ja viittaan siihen useita kertoja.
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Kirjallisuudesta huomioni kiinnittyi muutamiin toistuviin tee-
moihin, joiden kautta punaisten sotilasilmailua on ldhestytty.
Mitd enemmaén perehdyin asiaan, sitd merkillisemmassi valossa
nuo teemat nayttiaytyivat. Sisdllissodan aikainen propaganda ja
pian sodan jidlkeen kirjoitettu punaisia halventava materiaali vai-
kuttivat saavuttaneen miltei myyttisen aseman. Esittelen ndma
toistuvat teemat seuraavassa luvussa ja palaan niihin aivan kirjan
lopussa.

Oman merkittdvdn osansa tdssd kirjassa saa Kouvolassa ja
Utissa toimineen punaisten keskisen rintaman lento-osaston
paéllikké Kaarlo Vilho Roine. Hénen roolinsa punaisten joh-
dossa osoittautui merkittdvimmaksi kuin olin uskonut, joten
olen omistanut yhden kirjani luvuista hénen sotilaallisen toimin-
tansa kuvaamiselle.

Haluan kiittda kaikkia teitd, jotka olette joutuneet lukuisten ky-

symysteni kohteeksi tai muutoin osallistuneet timén kirjan val-
mistumiseen. Erityiskiitoksen haluan osoittaa didilleni.

Kouvolassa 15.6.2023



2. Aikaisempi tutkimus ja kirjallisuus

Olen jakanut timén padluvun neljddn alalukuun. Niistd ensim-
maéisessa tarkastelen itsendisen Suomen Ilmavoimien historiaan
painottuvia julkaisuja, toisessa sisdllissodan yleishistoriateoksia
jakolmannessa keskisen rintaman alueen taisteluihin keskittyvia
kirjoja. Neljannessa alaluvussa on yhteenveto aiemmasta tutki-
muksesta ja kirjallisuudesta. Viimeisen alaluvun yhteydessa sel-
vitdn liséksi ne tavoitteet, jotka télle tutkimukselle asetin.

2.1 llmavoimien historiaan painottuvat julkaisut

IImeisesti ensimmaéinen Siséllissodan sotilasilmailua késitteleva
ammatillinen kirjoitus on Aimo Pajusen Aero-lehdessd vuonna
1922 julkaistu Lentojoukot Vapaussodassa. Pajusen noin vii-
den sivun mittainen artikkeli keskittyy kuvailemaan valkoisen
osapuolen lentotoimintaa ja lentojoukkojen organisaation kehi-
tystd. Kirjoituksen sévy on varsin kriittinen omaa toimintaa koh-
taa, ja Pajunen nostaakin esiin monia seikkoja, jotka olisivat
mahdollistaneet ilma-aseen tehokkaamman kiyton. !

Punaisten ilmailutoimintaa Pajunen kuvaa hyvin lyhyesti. Hin
arvelee, ettd koska punakaartin johdossa ei ollut sotilaskoulutuk-
sen saaneita henkilditd, ei ndilld ollut lentokoneiden kiytosta
muuta tietoa kuin, ettd niistd voi pudottaa pommeja vihollisen
niskaan. Punaisten mainitaan saaneen kiytettivikseen sodan ku-
luessa muutamia koneita vendldisiltd. Pajunen tietdd punaisten
palkanneen helmikuun lopulla muutamia venéldisié lentdjid pal-

! Aero: Suomen ilmailuvoimien esikunnan toimittama julkaisu 1922,
1.5.1922 no 4-5, s. 63-68



velukseensa. Hédn kertoo omiin tietoihinsa viitaten, punaisilla ol-
leen kaksi konetta Tampereella ja yksi Viipurissa, mutta keski-
sen rintaman koneista Kouvolassa ei ole mainintaa.’

Lentdjien palkkaus oli Pajusen mukaan jdrjestetty siten, etti
heille maksettiin 500 markkaa lennolta. Hén jatkaa kertomalla,
ettd ndma olisivat olleet kiinnostuneita ldhinné palkkansa nosta-
misesta. Tdmén tiedon todisteeksi Pajunen esittéa sen, ettd veni-
ldiset eivdt koskaan lentidneet kuin enintdin pari kilometria rin-
taman yli. Muutamat pommituslennot Vilppulan ja Viipurin rin-
tamilta Pajunen mainitsee todeten kuitenkin punaisten lentotoi-
minnan olleen erittdin laimeaa koko sodan ajan. Hén kertoo ve-
néldisten lentdjien poistuneen rintamalta ja luultavasti koko
maasta valkoisten aloitettua etenemisen.’

Pajusen artikkeli on, kuten hén itse toteaa, hinen henkilokohtai-
set muistelmansa lentojoukoista Vapaussodan ajoilta. Hén ker-
too, ettd hiinelld ei ole ollut kdytettidvissddn minkaanlaisia kirjal-
lisia 1dhteitd aiheesta. Pajunen pééttia kirjoituksensa mainintaan,
ettd hinen tietddkseen vastaavia muistelmia Vapaussodan lento-
joukoista ei ole aikaisemmin tehty, vaikka aihe on erittdin mie-
lenkiintoinen.*

Aero-lehden artikkelin tavassa kisitelld punaisten johtoa ja ve-
néldisten lentdjien toimintaa voidaan tunnistaa samoja piirteiti,
joita Kimmo Lehtiméki kuvaa kirjassaan Punaisen ylipéallikon
kuolema. Lehtimden mukaan heti sisdllissodan jilkeen julkais-
tussa kirjallisuudessa punaista osapuolta usein halvennettiin ja
sen osaamattomuutta pilkattiin.

2 sama, s. 64 ja 67

3 sama, s. 67

4 sama, s. 68

5 Lehtimiki, Kimmo: Punaisen ylipéillikon kuolema, Warelia, 2021, s. 243-
244 ja 300
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Aarne Bremerin vuonna 1934 julkaistu Ilmavoimien osallistu-
minen Suomen Vapaussotaan vuonna 1918 on ylivoimaisesti
kdytetyin ldhdeteos punaisten lentotoiminnasta siséllissodan ai-
kana. Mitd enemmain aiheeseen tutkimustyoni aikana perehdyin,
sitd selvemmaksi minulle tuli, ettd lahes kaikki vuoden 1934 jil-
keen punaisten ilmailusta kirjoitettu pohjaa Bremeriin. Vain hie-
man yleistden uskallan sanoa, ettd kaikki Bremerin jédlkeen jul-
kaistut, aihetta edes jotenkin kasittelevit kirjoitukset, toistavat
padpiirteissddn Bremerin kirjoittamaa. Hyvin harva uudempi
teos tuo mitéén uutta tietoa sithen, mitd Bremerin kirjassa on esi-
tetty. Koska Ilmavoimien osallistuminen Suomen Vapausso-
taan vuonna 1918 on punaisten lentotoiminnan osalta muodos-
tunut kanonisoivaksi teokseksi, koin tarpeelliseksi esitelld sen
tdssd yhteydessa varsin tarkasti.

Kirjansa alkusanoissa Bremer myontdd avoimesti, ettd hinen
Sota-arkistosta saamansa tiedot ovat olleet hyvin vaillinaisia ja
siten tapahtumista on ollut hankalaa saada ehdottoman tarkkoja
ja yksityiskohtaisia tietoja. Hinen mukaansa on siten mahdol-
lista, ettd teos on vaillinainen ja sithen on saattanut eksya vir-
heellisyyksid.® Mahdollisten puutteiden ja virheellisyyksien sel-
vittiminen osoittautui osin haastavaksi, koska Bremer ei ole viit-
teistdnyt tekstidén, eikd kirjassa ole ldhdeluetteloa. Sama viit-
teistimattomyys vaivaa valitettavasti montaa myohempéékin
kirjoitusta.

Nimensd mukaisesti Bremerin teoksen péddpaino on valkoisen
osapuolen toiminnassa. Kirjan kolmas eli viimeinen luku kasit-
telee kuitenkin punaisten toimintaa yhteensd 23 sivun verran,
mika on noin 10 % koko julkaisun tekstisivuista. Bremer kuvai-
lee luvun alussa, ettd punaisten lento-osastojen toiminnasta ja

¢ Bremer, Aarne: Ilmavoimien osallistuminen Suomen Vapaussotaan vuonna
1918, Otava, Helsinki 1934. s. 5-6
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jérjestelyistd on sdilynyt vain hyvin véhan tietoja. Hinen mu-
kaansa punaisten oli turvauduttava venéldisiin lentdjiin, joita jéi
muutamia punaisten palvelukseen pddosan poistuessa Suomesta
siséillissodan alussa.’

Bremer toteaa, ettd lentdjit eivdt toimineet minkddn aatteen,
vaan rahan innoittamina. Hén arvelee punaisten maksaneen len-
tdjilleen 500 markkaa palkkaa lentotunnilta. Tdémén hén edelleen
kertoo vaikuttaneen niin, etti lentotoiminta ei olisi ollut lainkaan
tuloksellista sotilaalliselta kannalta, koska lentdjid kiinnosti vain
lentotuntien kerdiminen luvatun palkkion saamiseksi.® Vaikut-
taa siltd, etti lentdjien palkkaan liittyvén tiedon Bremer on saa-
nut edelld kuvatusta Aimo Pajusen kirjoituksesta. Lentokohtai-
nen korvaus on vain muuttunut lentotuntikohtaiseksi lisdksi.
Tuon suuruinen lentolisd olisi ollut todella merkittdvd summa,
jos sitd verrataan tavallisen punakaartilaisen 450 markan kuu-
kausipalkkaan. Tama merkittavdd rahallista korvausta vastaan
lentdminen vain heikkoja tuloksia saavuttaen on yksi niistd myo-
hemmissd punaisten ilmailusta kirjoitetutuissa teoksissa toistu-
vista teemoista, joihin palaan hetken kuluttua tarkemmin.

Kouvolassa toimineen keskisen rintaman lento-osaston osuus
Bremerin kirjasta on seitsemin sivua tekstid ja muutamia kuvia.
Hén aloittaa timén luvun mainitsemalla Keskisen Rintaman yli-
paéllikon Viktor Hasun anomuksen 21.2.1918 Suomen punaisen
kaartin (S.P.K.) yleisesikunnalle lentokoneiden saamisesta Kou-
volaan. Bremer kertoo koneiden saapuneen Kouvolaan
25.2.1918. Lentokentéksi hdnen mukaansa on raivattu Kouvolan
aseman eteldpuoliset pellot.” Kisittelen Kouvolan lentokenttii
laajemmin tuonnempana omassa luvussaan.

7 sama, s. 203
8 sama, s. 203
sama, s. 214-215



Bremer esittdd Kouvolan lentokenttidalueesta kuvan, johon on
itse kenttdalueen liséksi merkitty kolmea lentokonetta varten
laudoista rakennettu vaja sekd pommivarastona kaytetty halko-
vaja. Hén kertoo osastolle saapuneen maaliskuussa neljinnenkin
koneen, mutta sen jddneen asemalle kokoamattomana. Lentoko-
neiden Oljyt lammitettiin Bremerin kertoman mukaan ulkona.
Lento-osaston henkilostostd Bremer kertoo lyhyesti mainiten ai-
noaksi ohjaajaksi Jefimow-nimisen!® veniliisen. Mekaanikkoja
hin kertoo olleen 3 — 4, mutta ei nimeé niitd. Osaston paallik-
koné tai komissaarina Bremer kertoo olleen karhulalaisen me-
tallimiehen Kaarlo Roineen, joka oli palvellut Vendjian armei-
jassa 1. maailmansodassa. Lisdhenkil0stoéd osasto sai Tampereen
valtauksen jdlkeen, kun sieltd pakeni yksi vendldinen lentéja ja
kaksi mekaanikkoa Uttiin.!!

Bremerin mukaan lentotoimintaa osastolla oli seuraavasti:

» 2.3.1918: Yhdelld koneella lentoja Méntyharjun rinta-
malle ml. muutamien pommien pudotus Varpasen ky-
ladn. Pommitus ei aiheuttanut mainittavia vahinkoja.
3.3.1918: Pari pommia tippui Mintyharjulle, mutta
pommien vaikutuksesta ei tietoja.

4.3.1918: Tiedustelulento Mouhun seutuville

5.3.1918: Pommituslento Méntyharjulle, jossa maalina
asema ja kaksi valkoisten junaa

18.3.1918: Tiedustelulento Heinolan seudulle
1.—2.4.1918: Kahden koneen siirtolennot Kouvolasta
Uttiin

23.4.1918: Viestinpudotuslento Riihimaéelle

24.4.1918: Viestinpudotuslento Rithimaelle

VV VV VYV V¥V

10 Kédytin tissi Bremerin kiyttimii kirjoitusasua lentéjén nimesté. Jatkossa
kirjoitan nimen Jefimoff jollei kyse ole suorasta lainauksesta ldhteeseen,
jossa nimi kirjoitettu toisin.

' Bremer 1934, s. 217



» Huhtikuu 1918: Joitakin tiedustelulentoja Loviisan ja
Lahden suuntaan liittyen saksalaisen osasto Brandestei-
nin etenemiseen

» Huhtikuu 1918: Mahdollisesti lentoja Utista iltahdma-
rissi ja pimedssi'?

Bremerin mukaan lentotoiminta Kouvolasta oli alkuvaiheen jil-
keen laimeaa. Vaikka maaliskuun lopulle ei tekstistd 16ydy len-
totehtdvid, mainitsee hin ldmpenevén sdédn vaikeuttaneen lento-
koneiden lentoonldhtdjd ja laskuja.!'® Tdstd syntyy mielikuva,
ettd jotain lentotoimintaa on ollut, mutta siitd ei Bremerilld ole
tarkempaa tietoa.

Osaston siirryttyd Uttiin huhtikuun alussa jii lentotoiminta Bre-
merin mukaan sielldkin vihdiseksi. Tdmin hin sanoo johtuneen
koneiden jatkuvista vioista sekd heikkolaatuisesta polttoaineesta.
Tilanteesta toistuvasti valittanut ja siithen tuskastunut Jefimoff
oli lopulta hakenut Pietarista uuden koneen, joka sitten koottiin
Utissa. Henkildstd asui ilmeisesti Utin asemalla samassa II-
luokan matkustajavaunussa, joka oli ollut heididn kiytossdin jo
Kouvolassa. Osaston johtajana toimi edelleen Roine, jonka teh-
taviin Bremer lukee tissd vaiheessa my0s tdhystdjand toimimi-
sen.

Bremer kertoo, ettd rintaman joukot kaipasivat lentokoneita. To-
disteena hin esittdd raportin, jossa Méntyharjun rintamalta jou-
kot olisivat vield 20.4.1918 pyyténeet lisdd lentokoneita: Pddil-
likkémme pyytid 5 varista tai vihemmdnkin.'* Raportti, johon

12 sama, s. 215-219
3 sama, s. 216
4 sama, s. 217
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Bremer viittaa, on kuitenkin laadittu jo 20.2.1918 Suomen pu-
nakaartin yleisesikunnan tiedusteluosastolle. Tarkalleen sama
sanamuoto 10ytyy raportin kohdasta, jossa kasitellaan Mantyhar-
jun rintaman tapahtumia 15.2.1918. Koneella kirjoitettuun teks-
tiin on sanan varis paille lisdtty lyijykynilld lentokone.' Ei
liene mahdollista, ettd tdysin samaa sanamuotoa kayttden olisi
tasan kahden kuukauden vilein pyydetty lisdd variksia.

Bremer mainitsee vield erikseen lentdjien levittineen usein len-
tolehtisid sekd Kansanvaltuuskunnan Tiedonantaja-lehtea.
Huhtikuun lopulla, maayhteyden katkettua itdén veniliiset polt-
tivat koneensa Utin aseman léhelld olevalla pellolla ja hautasivat
kayttdmittomat lentopommit ldheiseen Haukkasuohon. Pala-
neista koneista on sdilynyt valokuva, ja pommeja on loydetty
suosta keséstd 1930 alkaen. Osaston taru pédttyi kirjan mukaan
sithen, ettd venéldiset pakenivat takavarikoidulla Fiat-henkilo-
autolla Haminan kautta Kotkaan ja sielti edelleen Pietariin
Rokséana-nimisen aluksen kyydissi.'®

Mielenkiintoista on, ettd Bremer oli julkaissut kirjansa punaisten
lentotoimintaa késittelevén osan artikkeleina Aero-lehdessi al-
kaen marraskuun 1933 numerosta. Kirjan ja artikkelien vélilla
on muutamia pienid eroja, joita pohdin kirjan lopulla lentoimin-
nasta kertovan luvun yhteydessa.

K.W. Janarmon vuonna 1963 ilmestynyt Varhaisilmailumme
késittelee punaisten lentotoimintaa muutaman kappaleen verran.
Kyseinen osuus alkaa toteamuksella punaisten ylimmén johdon
lujasta uskosta ilma-aseeseen luja ja timén uskon iskostamisesta

15 Raportti Yleisesikunnan tiedusteluosastolle 20.2.1918, VSA 29aa
16 Bremer 1934, s. 220
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joukoille propagandan kautta. Janarmon mukaan luottamus
ilma-aseeseen kostautui punaisten sotaonnen kiintyessi.!”

Luvussa mainitaan keskisen rintaman lento-osasto ja sen tuki-
kohdat ensin Kouvolassa veturitallien lounaispuolella olevilla
pelloilla ja mydhemmin entiselld kilpa-ajoradalla Utissa. Ja-
narmo kertoo osastolla olleen 3 — 4 Nieuport-konetta, jotka pol-
tettiin ennen henkiloston 18ht64 pakomatkalle. Lento-osaston
johtajaksi ja tdhystdjdksi Janarmo nimedd Vendjdn armeijassa
palvelleen karhulalaisen metallimies Kaarlo Roineen. '

Mielenkiintoista on, ettd Janarmon mukaan venéldiset lentdjat
olivat pétevid, mutta heiddn kidyneen enenevissid miérin halut-
tomiksi lentéd sitd mukaa, kun tilanne sodassa kehittyi punaisille
epdedullisemmaksi. Janarmo toistaa kirjassaan arvelun 500 mar-
kan lentotuntikohtaisesta korvauksesta.!”

Janarmon arviossa punaisten lentotoiminnan vaikutuksista tode-
taan teknisid vikoja olleen paljon. Tdémén hin katsoo johtuneen
huonosta polttoaineesta seka siitd, ettd mekaanikot olivat veni-
ldisid. Punaisten ilma-aluksia hén pitdé kuitenkin valkoisten ko-
neita sotakelpoisempina. Yksityiskohtana Janarmo nostaa esiin
lentokoneiden merkinnét — veniliisissi koneissa oli vanhat ren-
gastunnukset punatdhden sijaan. [Ima-aseen kéyttotavoista mai-
nitaan pommitus, tiedustelu sekd lentolehtisten pudottaminen.
Tulosten Janarmo kertoo jdidneen heikoiksi koska toiminnalta
puuttui yhtendinen johto. Toiseksi syyksi hdn mainitsee lento-
koulutusta vailla olleiden suomalaisten tihystdjien kokematto-
muuden.?’

17 Janarmo, K. W.: Varhaisilmailumme, Otava 1963, s. 94-95
18 sama, s. 94-95
19 sama, s. 94-95
20 sama, s. 94-95
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Sisallissodan aikana, helmikuun 1918 lopussa, Kouvolaan saapui
Pietarista lahetetty venalainen lentaja, mekaanikkoja ja lentokoneita.
Tuon joukon johtoon asetettiin Helsingista lahtoisin ollut
autonkuljettaja, entinen tsaarin armeijan sotilas Kaarlo Vilho Roine.
Nain syntyi keskisen rintaman lento-osasto, joka tuki punaisten
taistelua ilmailuasemiltaan Kouvolasta ja Utista toukokuun 1918
alkuun saakka.

Tama Kirja on tutkielma tuon lento-osaston vaiheista Suomessa,
siihen kuuluneista venalaisista ja suomalaisista, sen taisteluvalineista,
Kouvolan ja Utin ilmailuasemista seka taistelulennoista, joita osasto
suoritti sodan aikana.
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