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Sanastoa

Lentolaivue: Lentolaivueessa on 3—4, joskus
jopa 5 lentuetta. Esim. lentolaivue 24:ssé oli 4 len-
tuetta

Lentue: Lentueessa on n. 8 konetta. Vahviste-
tussa lentueessa lentueen konemééraé vahvistetaan
muiden lentueiden koneilla tarvittavalla osuudella.

Parvi: Parvessa on normaalisti nelja konetta. 1.
parvi ja 2. parvi muodostavat lentueen. Esim. Hei-
mo Lampi, Lentolaivue 24, 2. lentue, 1. parvi.

Partio: Siipipartiossa on 2 konetta, joista toi-
nen partiojohtaja, toinen siivella lentdja. Partio on
1lmavoimien kéyttama pienin taktinen yksikkao.
Kaksi partiota, johto- ja siipipartio, muodostaa par-
ven. Siipipartio on parven ns. kakkospartio.

Parven lentomuodostelmaa voidaan havain-
nollistaa ojennettujen sormien avulla. 4 sormea ku-
vaa parven neljaéa konetta. Lentomuotoa kutsutaan-
kin Yhdysvalloissa nimella finger four. Keskisormi
on parven johtaja, etusormi hinen siipimiehensa.
Nimetén on siipipartion johtaja, pikkurilli hénen
siipimiehenséa. Peukalo kuvaa aurinkoa, eli siipipar-
tio pyrkii lentdmé&én “toisella puolella” auringosta
johtajaan ndhden, jolloin tdhystys auringon suun-
taan helpottuu.

Kaikuluotain: Nayttéoruudulla varustettu il-
maisin, jolla voi havainnoida muun muassa veden
syvyyttéd ja etsiéd pinnanalaisia esineita.

Magnetometri: Metallinilmaisin, joka paljas-
taa, missi on metallia.

Naaraus: Eri suuntiin harottavista terévista
tai tylpistd koukuista tehtyd nippua vedetddn ve-
denalaisella etsintélaitteella haluttuun suuntaan.
Koukkuja voidaan kiinnittdd myos metallitankoon,
jolloin etsintdalue on leveampi.




Esipuhe

Eraanad aamupaiviani radiokanavaa hakiessani
kuulin kanavalta kahden naisen, toimittajan ja
haastateltavan, keskustelun. Vastauksena toi-
mittajan kysymykseen nainen vastasi:

— Teon seuraukset ovat ikuisia.

Sanat veivat ajatukseni vuosia aikaisemmin
Vendjan Karjalasta 1oytaméaani Brewster BW-372
havittajakoneeseen.

Olin syksyn 1994 jalkeen asettanut itselleni
tavoitteen ja paattanyt ratkaista lentokoneeseen
Littyvat etsinnat itse muista etsinnéissd mukana
olevista valittaméatta. En halunnut omalle alueel-
leni henkil6itda, joiden pelkdsin mahdollisesti
sotkevan asioita, koska eividt tunteneet niiden
taustoja tarkemmin. Aikaisemmilta etsintd- ja
sukellusvuosiltani minulla oli kokemusta “oksan
ottajista, vaan ei kuusen kaatajista”.

Useita vuosia tein tutkimustyota sota-arkis-
tossa ja haastattelin henkil6itd, jotka asiasta
saattoivat jotain tietda. Puheluita kertyi paljon.
Pikkuhiljaa asiat alkoivat valjeta ja heindkuun
puolivalissa 1998 padsin kuvaamaan konetta ve-



denalaisella videokameralla sukellettuani koneen
hylkyyn ensimmaisen kerran kesdkuun 17. paiva-
na 1998.

Innostus ilmailuun alkoi lapsena katsellessa-
ni kummisetdni, aitini siskonmiehen lentajaku-
via. Eino Iisakki Peltola, Eikka, oli jo ennen sotia
Littynyt Lahden Purjelentokerhoon. Kuvissa len-
topukuinen nuorukainen katsoo kaukaisuuteen.
Padssadn lentohuuva kuulokkeineen Eikka Pel-
tola istuu lentokoneen ohjaamossa Rantasalmen
kentallda. Brewster-havittdjan ohjaamossa kuva-
tun lentdjan ilme on miettelias.

Kummiseténi elamé ja kuolema sai pojan mie-
leni hehkumaan lentdmisesti. Koulussa ja kotona
ithmeteltiin lentokonepiirustuksiani. Mikd ihme
sal pojan niin paneutumaan lentokoneisiin? In-
nostus laajeni vield pienoislentokoneiden raken-
teluun.

Keséanvietto sisaren perheen kesédpaikalla kir-
kasvetisen jarven rannalla toi koulupojan elamaa-
ni uuden ulottuvuuden, vedenalaisen maailman.
Sain syntyméapaivalahjakseni sukellusnaamarin.
Sukellellessani jarven syvanteiden ja karikkojen
hiljaisessa maailmassa mietteisiini nousi lentaja-
seténi, joka havittdjdkoneensa kanssa oli syoksy-
nyt mereen kaukana kotopaikastaan. Koulupojan
haaveisiini tuli ajatus paastéa joskus isona paikal-
le, jossa kone makasi, ja tuoda kummiseta pois ve-
tisestd haudastaan.

Ryhdyin lukemaan sukellusaiheista kirjalli-
suutta saadakseni todellisen kuvan sukeltamises-
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ta nykyaikaisine laitteineen ja vaaroineen. Kun
jotain kovasti haluaa, niin se myo6s toteutuu — ai-
nakin tassa tapauksessa. Sukelluskurssi talvella
1968 vel minut lahemmaksi haavettani paasta et-
simaan lentokonehylkyja vesistoista.

Samanhenkisten ithmisten kanssa asiat edis-
tyivat ja paédstiin toimintaan. Kuuluin lahtelai-
seen sukellusryhméan, joka sukelsi Vesijarven
Oinassaaren luota pohjamutiin jadneen Pyry-har-
joitushévittajan osia. Teimme historiaa, ja useat
lehdet kirjoittivat juttuja sukelletusta lentoko-
neesta.

Omat tutkimukseni saivat uuden kadnteen
1970-luvun alussa alkaneista sota-arkistokayn-
neista. Kesalla 1973 alkoivat sota-arkiston tietoi-
hin ja silminnékijéiden havaintoihin perustuvat
lentokone-etsintdni. Ensimmaiseni lentokonehyl-
kyna 16ysimme neuvostoliittolaisen pommikoneen
Tupolev SB-2:n Joroisista. Imavoimien helikopte-
r1 nosti koulutustyona moottorit ja rungon kesa-
kuun alussa 1976.

Jatkuva konehylkyjen etsintjen kiynnistamai-
nen alkoituottaatulosta. Seuraavaksipaljastimme
vesien katkoistda Utin Haukkajarvesta Polikarpov
1-153:n, Ruokolahdelta Gloster Gladiator GL-269:
n, Imatralta Fokker FR-81:n, Parikkalasta Hansa
Brandenburgin, Sédkylasta Moranes Saunier MS-
320:n, Pori-Sapista Messerschmitt MT-208:n, Ve-
najan Karjalasta Tiiksjarveltd Moranes Saunier-
609:n, Metzelitsasta Bristol Blenheim BL-139:n ja
Segezan lahelta Brewster BW-372:n.
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Koneiden etsinnéssd menee paljon aikaa suun-
nitteluun. Kun kohde on tiedossa, pitda selvittaé,
milla kulkuvéalineellda menndén, mita tarvikkeita
otetaan mukaan, miten menetellddn 16ydon suh-
teen. Tarvitaanko nostokoria, miten paljon autos-
sa on tilaa, paljonko voidaan kuljettaa? Sukellus-
laitteet painavat ja on huolehdittava myos niiden
toimivuudesta. Mukaan on otettava erivahvuisia
koysid, naaroja, merkkikohoja, valaisinlaitteita
ym. On huomioitava, minkélaisessa maastossa
kuljetaan, tarvitaanko jarvella tai merellda venet-
ta vai joudutaanko rakentamaan ponttonit. Etu-
kateen on ratkaistava monia asioita.

BW-372:n etsint6ihin pyytadméniavustajat osa-
sivat asiansa, missa kuljettiinkin ja mita tehtiin.
Olimme vieraalla maaperilla, vieraassa kulttuu-
rissa, missa mita tahansa voi sattua. Siksi pyrim-
me mahdollisimman ndkyméattomaan toimintaan.
Kaikista henkilotapaamisista selvisimme Raimo
Nyyssosen venajanalkeilla hyvin. Meita el hairit-
ty, vaikka olimme ulkomaalaisia erdmaassa.

Brewsterin 16yt6 koski kolmea maata, Vena-
jaa, Suomea ja Yhdysvaltoja, ja joukkoa ithmisi4,
jotka tavalla tai toiselle liittyvat koneen kohta-
loon. Jaimme odottamaan, mitd tuleman piti ja
olimme 16ydosta hiljaa.

Voidaksemme péaastd lukemaan BW-372:een
liittyvia tapahtumia haluan lopuksi esittaa kiitok-
seni pitkaaikaiselle sukelluskumppanilleni Veli-
Pekka Korhoselle ja kuljetushuollosta vastanneel-
le Raimo Nyyssoselle. Parhaat kiitokseni myos
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niille lukuisille henkiléille, jotka ottivat yhteytta
minuun ilmailuhistoriallisen koneen tiimoilta.
Sota-arkiston henkilokuntaa haluan kiittaa “sille
lentokonemiehelle” annetusta avusta. Edesmen-
nyttad ystavaani, rajajadkari Ahti Virtasta, kiitdn
hinen ansioistaan koneen 16ytymiseen.

Orimattilassa heindkuussa 2007

Timo Nyman
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on varikds pala suomalaista ilmailuhistoriaa, seikkailu-
kertomus ja dokumentti. Lentdja-assa Lauri Pekuri teki
koneella pakknlaskun 1942 suureen Kaleiéirueen Itii -Karja-
56 uundek5|

Saatuaan vahvistuksen Yhdysvaltain laivaston iImaiIu-
Lampi yhdessi tyttirensd kanssa Iov5| yhteistyokumppanit ja
aloitti etsinnit. Timo Nyman ldysi koneen, ja Uladimir Pryt-
kov kumppaneineen nosti sen elokuussa 1998. Moskovalai-
nen yritys yhdessé Karjalan hallituksen kanssa vei koneen
etsintdryhmilta ja myi sen Yhdysvaltain laivastolle. Wuosikau-
sia Marja Lampi uetusi seka Yhdysvaltain etta Suumen viran-

Yhdysvalloille asiasta nootin 2ll[lﬁ

Marja Lampi on kirjallisuuden maisteri ja lent&dja-dssa Heimo Lammen
tytér. Han on aiemmin toimittanut iséstaan kertovan kirjan Brewster-
lent&ja.

Vladimir Prytkov on venéldinen ilmailuasiantuntija, joka organisoi koneen
noston Karjalassa vuonna 1998.
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