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1. SELOSTUS JA TOIMINTA
YLEISTA

Vaikka tissa Ford-traktoreiden Korjaamon kisikirjan osassa on kasitelty méérattyihin Ford-traktoreihin asennettua erikois-
vaihteistoa, tdmi osa soveltuu mihin traktoriin tahansa sijoitetun, vastaavan vaihteiston huolto-ohjeeksi. Koska téma osa on
alunperin painettu vuonna 1967, on mahdollista, etté vaihteistoon on tehty rakennemuutoksia, joita ei ole huomioitu.

Timi vaihteisto on suunniteltu kdyttéén, missi ajoittain tarvitaan suurta vaantdmomenttia ja joustavaa suunnanvaihtoa se-
ki alhaista nopeutta ja nimenomaan sellaiseen kéyttd6n, missé traktorilla vedetadn suuria kuormia, jolloin veto on saatava
niin joustavaksi, ettei voimansiirtolinjaan paése kohdistumaan liian suuria, &kkindisia kuormituksia. Vaihteisto koostuu For-
din mekaanisesta vaihteistosta, jolla saadaan 6 eteenpainkultin vélityst4 seka Brockhouse 11F -vaihteistosta.

Kokonaisuudessaan vaihteisto késittaa vaantd momentin muuntimen, 6ljypumpun, jakolevyn, paineensaatéventtiilin, suun-
nanvaihtoventtiilin, varoventtiilin, kaksi hydraulisesti ohjattavaa monilevykytkinté asennettuina samaan pesaan, 6-nopeuksi-
sen mekaanisen vaihteiston, jossa hammaspy®rit ovat jatkuvassa kosketuksessa, vaihteiston kotelon ja putkiston 6ljyn ohjaa-
miseksi jaghdyttimeen ja sielta takaisin.

Voimansiirto moottorista mekaaniseen vaihteistoon tapahtuu védntdmomentin muuntimen ja monilevykytkinasennelmien
vilityksella. Etumaisen kytkimen ollessa kytkeytyneend traktori liikkuu eteenpéin, kun taas takimmainen kytkin valittéa
peruutusliikkeen. Monilevykytkimié hallitaan suunnanvaihtovivun, kuva 1, avulla.

Kuvassa 1 esitettyjen pasvaihdetangon ja esivaihdetangon avulla valitaan mekaaniset vilitykset, joita on kuusi. Monilevykyt-
kimien ansiosta voidaan kyseistd 6 valitystd kayttd4 seka eteenpéin ajossa ettd peruutuksessa. Vaihdekaavio on esitetty ku-
vassa 2. Minka tahansa vaihteen ollessa valittu suunnanvaihto suoritetaan ainoastaan kohottamalla jalka kaasupolkimelta
moottorin kierrosluvun alentamiseksi seka siirtdmalld suunnanvaihtovipu toiseen dériasentoon.

Kuva 1
Vaihteiston hallintalaitteet

1. Suunnanvaihtovipu / »
2. Kaasupoljin : / ? 2

FOOT
3. Paavaihdetanko A ACCELERATOR

e

4. Esivaihdetanko
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1 rngT MAIN GEAR HIGH-LOW 1. Etupai 8. 1ja4

"SHIFT LEVER ~ SHIFT LEVER 2. Suunnanvaihtovipu 9. 3ja6

2. SHUTTLE LEVER 3. Paavaihdetanko 10. 2ja5

5 8. 1ST AND 9. 3RD AND 4. Esivaihdetanko 11. Takapaa
. FORWARD 4TH 6TH 12. Low 5. Eteen 12. Hidas
'\.L\\\\\ i T (] e. 6. Vapaa 13. Nopea
S, . i : ! 7. Taakse
C—=3» NEUTRAL  ——-()---—— ®

2= 1. i HUOM. Jos traktoria joudutaan hinaamaan, on suunnan-

g :
EVERSE o ®  vaihtovipu ja molemmat vaihdetangot siirrettiva vapaa-
10.2ND AND 5TH 13. HIGH asentoon, ettei vaihteisto vaurioidu.

11. REAR
L 4

Kuva 2
Vaihdekaavio

VAANTOMOMENTIN MUUNNIN

Vaantdmomentin muuntimen osat on esitetty kuvassa 3. Pumppu muodostaa samanaikaisesti vaantdmomentin muuntimen ta-
kakannen vaantdmomentin muuntimen etukannen toimiessa vauhtipyoréna. Staattori on varustettu kytkimelld, joka sallii
staattorin pyorimisen samaan suuntaan kuin turpiinin, mutta ei pdinvastaiseen suuntaan. Takakansi on kiinnitetty pulteilla etu-
kanteen sulkien sisddnsa vaantomomentin muuntimen muut osat ja muodostaen samalla vadntdmomentin muuntimen éljytilan.

Vaihteisto on varustettu varmuuskaynnistimen katkaisimella, joka mahdollistaa moottorin kdynnistdmisen ainoastaan silloin,
kun esivaihdetanko on vapaa-asennossa. Suositeltavaa on, etta esivaihdetangon lisaksi myos paavaihdetanko ja suunnanvaihto-
vipu pidetaan vapaa-asennossa moottorin kdynnistyksen aikana. Moottorin kdynnistyttyé valitaan sopiva vaihde ja ajosuunta
vaihdetankojen ja suunnanvaihtovivun avulla, minka jalkeen moottorin kierrosluku saddetaan haluttuun arvoon kaasupolkimella.

Moottorin kadydessa vaantomomentin muuntimen sisalla oleva 6ljy virtaa pumpusta turpiinin ulkokehalle ja tasta edelleen turpii-
nin sisakehalle, josta se virtaa staattorin kautta pumppuun, kuva 3.

Moottorin kaynnistyttyd myds vaihteiston 6ljypumppu alkaa pyoria pumpaten lisaa 6ljya jo puolillaan olevaan vaantdmomen-
tin muuntimeen. Vaantdmomentin muuntimen pumpun pyoriessa seuraa vaantomomentin muuntimen sisalla oleva 6ljy muka-
na. T4ta pumpun mukana seuraavan o6ljyn liikettd sanotaan pyorivaksi virtaukseksi. Pyoriva virtaus saa 6ljyssé aikaan keskipako-
voiman, jonka suuruus on riippuvainen pyorimisliikkeen kehanopeudesta eli moottorin kierrosluvusta. Keskipakovoiman ansios-
ta véadantdmomentin muuntimessa oleva 6ljy siirtyy pumpun ulkokehalle ja tasta edelleen turpiinin ulkokehélle. Koska itse turpii-
ni pyorii hitaammin kuin pumppu, tai on mahdollisesti kokonaan paikallaan, turpiinissa olevassa 6ljyssa vallitsee pienempi keski-
pakovoima kuin siing 6ljyssd, mika on pumpun puolella. Taman takia turpiinin ulkokehalle pumpusta sinkoutunut 6ljy tydntyy
turpiinin keski6ta kohti ja siita staattorin kautta takaisin pumppuun. Staattorin lapi virtaavan 6ljyn liikkeen suunta muutetaan
staattorin siipien avulla sellaiseksi, ettd 6ljy kohtaa pumpun siivet mahdollisimman edullisessa kulmassa auttaen taten moottoria
pumpun pyorittdmisessa. Selostettu, vaantdomomentin muuntimen sisalld tapahtuva 6ljyn virtaus aikaansaa maksimivaantomo-
mentin lisdyksen 2,2:1 silloin, kun turpiini seisoo paikallaan. Oljyn virtaus on esitetty nuolilla kuvassa 3, minka lisaksi toiset
nuolet osoittavat vadntdmomentin muuntimen eri osien pydrimissuunnan. Oljyn maéréan lisadntyessa vaantémomentin muunti-
men sisalld moottorin kdynnistymisen jélkeen my6s 6ljyn pyérrevirtaus kiihtyy, mika aiheuttaa 6ljylle suuren liike-energian pa-
kottaen turpiinin siihen liitettyine kytkinakseleineen liikkeelle. Vaéntdmomentin muuntimen kehittdma vaantomomentti ale-
nee sitd mukaa, kun turpiinin kierrosluku ldhenee pumpun kierroslukua saavuttaen arvon 1:1, kun turpiinin pyérimisnopeus
pumppuun nahden on 9:10.

Turpiinin pyorimisnopeuden ollessa pumppuun nahden pienempi kuin 9:10, eli jat6n ollessa suurempi, on 6ljy pyorrevirtauk-
sessa ja sinkoutuu pumpun taaksepdin taivutetuista siivista turpiinin siipia vasten. Pumpun siivet on taivutettu taaksepain, jotta
dljylle saataisiin suurempi liike-energia. Oljyn liike-energian edelleen lisiamiseksi on my®s turpiinin siipien se osa, mika on |-
himpéana turpiinin sisdkehaé ja 6ljyn jattdpuolta, taivutettu taaksepdin. Turpiinin siipien muodosta johtuen 6ljy jattda helposti
turpiinin siirtydkseen staattoriin. Koska turpiinin siipien vélinen tilavuus pienee sisakehaan pain, kiihtyy 6ljyn virtaunopeus
huomattavasti johtuen siitd, ettd samassa aikayksikdssd yhtd suuren 6ljymaaran on poistuttava tastd kapeasta tilasta, kuin mité
turpiinin ulkokehan levedmpéén siipien véliseen tilaan tulee lisdd. Turpiinin rakenne aikaansaa siis 6ljylie sitd suuremman pyor-
revirtauksen suunnassa tapahtuvan liike-energian lisdyksen, mita suurempi on pumpun ja turpiinin pyorimisnopeuksien ero.
Suuren liike-energian omaavan 6ljyn syoksyessa staattoriin, joka kuten aikaisemmin mainittiin on rakenteeltaan sellainen, ettei
se paase pyorimaan kuin yhteen suuntaan, eli samaan kuin pumppu ja turpiini, pysyy staattori paikallaan muuttaen koverien
siipiensa avulla 6ljyn virtaussuunnan sellaiseksi, ettd se syoksyy pumpun siipien selkdpuolta vasten auttaen ndin moottoria
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pumpun pydrittémisessi. Jos staattori ei muuttaisi oljyn virtaussuuntaa, kohtaisi staattorista lahtenyt 6ljy pumpun siiven etu-
puolen, miké jarruttaisi pumpun py&rimista.

Pienilla kuormituksilla tasaisessa ajossa turpiini saavuttaa niin suuren kierrosluvun, etta se jaa jalkeen pumpun pydrimisnopeu-
desta vain suhteessa 9:10. Talldin turpiinissa olevaan 6ljyyn vaikuttaa lahes yhtd suuri keskipakovoima kuin pumpunkin puo-
lella, minka takia py&rrevirtaus on melkein olematon. Nyt staattori pyorii pumpun ja turpiinin mukana vaantdmomentin muun-
timen toimiessa tavallisen uivan kytkimen tavoin.

4, IMPELLER
(REAR COVER)
-ROTATION

g

1. SHELL ASSEMBLY ,3. TURBINE

2. ROTATION 2. ROTATION

1. Vauhtipydra (etukansi)
2. Pydrimissuunta

3. Turpiini
4. Pumppu (takakansi)
5. Staattori
B. STATOR
Kuva 3
Vaantdmomentin muuntimen osat
(turpiinikytkin)
1. ASSEMBLED PUMP 5. TR'ANSMISSION PUMP
1. Pumppu koottuna ilman paatylevya (LESS BACKING PLATE) (REAR VIEW)
2. Ulkokehd
o, O.rengas 2. PUMP SLEEVE ‘
4. Roottori- ja rulla-asennelma 3. 0" RING
5. Vaihteiston 6ljypumppu (takakuvanto)
6. Paatylevy
7. Pumpun pesé
8. Impuoli

Kuva 4
Vaihteiston 6ljypumppu
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VAIHTEISTON OLJYPUMPPU

Vaihteiston 6ljypumpun osat on esitetty kuvassa 4. Pumppu saa kéyttdvoimansa vaantdmomentin muuntimen takakanteen kiinni-
tettyjen kiyttokielekkeiden, kuva 5, valitykselld. Pumpun tarkoituksena on toimittaa paineen alaista 6ljya monilevykytkimiin,
jaéhdyttimeen ja vaantémomentin muuntimeen sekd huolehtia vaihteiston eri osien voitelusta. Paineen alainen 6ljy johdetaan 6ljy-
pumpusta jakolevyyn ja siité edelleen eri kohteisiin vaihteistossa. Véantdmomentin muuntimesta palaava 6ljy johdetaan staattorin
kannattimen sisipuolitse, kuva 14, jakolevyyn ja siité edelleen 6ljynjaahdyttimeen. Vaihteiston éljyn virtausta kasitellaan jaljempa-
na yksityiskohtaisemmin.

1. JACKSCREW HOLE 2.,JACKSCREW
(UNDER LOCKING TAB)

1. TRANSFER 2.
TUBE % _ REGULATING

VALVE

3.01L PUMP
DRIVE TANGS

REACTION

3CONTROL |

PLATE
VALVE
4, CLUTCH AND
CONTROL HOUSING
’ Kuva 6
2.JACKSCREW 11F -vaihteisto
HEOLE 1. Oljynsiirtoputki
Kuva 5 2. Paineensaatoventtiili
Viagntdmomentin muunnin 3. Suunnanvaihtoventtiili i
ool 2 4. Vaihteiston (hydrauliosan) kotelo ‘
1. Pakotinruuvin reiki (lukkolevyn alla) 5. Jakolevy

2. Pakotinruuvin reiké
3. Vaihteiston 6ljypumpun kayttokielekkeet

JAKOLEVY

Jakolevyssa on oljykanavat, joita myoten 6ljy jakautuu vaihteiston eri kohteisiin, minka lisiksi jakolevyyn on kiinnitetty, kuva 6,
paineensaatdventtiili ja varoventtiili. Kuten aikaisemmin on mainittu, ohjautuu vaihteiston 6ljypumpusta tuleva paineen alainen
oljy jakolevyyn ja sen yhteydessa olevaan paineensaatdventtiiliin ja 11F -vaihteiston kotelon kyljessd olevaan suunnanvaihtovent-
tiiliin. Paineensastoventtiili saatad suunnanvaihtoventtiilille ja vdantdmomentin muuntimelle virtaavan éljyn maarattyyn painee-
seen. Suunnanvaihtoventtiili ohjaa éljyn, riippuen karan asennosta, jompaan kumpaan monilevykytkimeen aikaansaaden trakto-
rille maaratyn suuntaisen liikkeen.

A. PAINEENSAATOVENTTIILI

Paineensaitdventtiilin padosat, kuva 7, ovat pesd, kara, jousi ja s3atéruuvi. Vaihteiston 6ljypumpusta paineen alainen oljy tulee
paineensaitoventtiilin pesdén porauksen X, kuva 8, kautta asettuen karan koneistettujen olkapaiden A ja B kummallekin puolelle.
Karan pagssa oleva aksiaalinen ura, joka on esitetty kuvan 8 vasemman puolisessa kuvannossa, sallii paineen alaisen oljyn paasyn
karan vasemman puoleisen pan ja paineensaatoventtiilin pesén paatylevyn viliin. Tassé tilassa oleva paineen alainen &ljy pyrkii

N
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siirtimaén karaa oikealle, jota liikettd karan oikean puoleisessa péaéssd oleva jousi pyrkii estamaan. Kun 6ljyn paine ylittda arvon
8,4 kp/cm2 (120 psi), on jousi puristunut kokoon sallien karan siirtya niin pitkalle oikealle, ettd porauksesta X, kuva 8, paineen-
saatoventtiilin pesaan tuleva paineen alainen 6ljy paasee poistumaan porauksen Z kautta véantémomentin muuntimeen.

1. END 3. LOCK 4.5POOL
" PLATE 2. BODY. WASHER STOP
\ SCREW

:1‘1 ; /6\
(e I 6. ADJUSTING
B. GASKET SCREW
7. spooOL 8. SPRING
Kuva 7
Paineensaatoventtiili purettuna
1. Paatylevy 5. Tiiviste
2. Pesd 6. Saatoéruuvi
3. Lukkolevy 7. Kara
4, Karan pysaytinruuvi 8. Jousi
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1. VALVE SPOOL
2.SPOOL STOP SCREW 3. LOCK NUT
4. END VIEW
OF SPOOL

12.RELIEF VALVE

Kuva 8

Paineensdatoventtiili
1. Kara 7. Ura
2. Karan pysaytinruuvi 8. Pumpusta
3. Lukitsinmutteri 9. Saatoéruuvi
4. Paatykuvanto karasta 10. Vaantdmomentin muuntimeen
5. Pesa 11. Vuotodljy
6. Jousi 12. Varoventtiili

B. VAROVENTTIILI

Varoventtiili, kuva 9, on kiinnitetty jakolevyyn. Paineensaatoventtiilista vadantomomentin muuntimeen virtaava 6ljy ohittaa varo-
venttiilin, kuva 8. Jos tdssd kanavassa oleva 6ljynpaine ylittda arvon 10,5 kp/cm2 (150 psi), varoventtiili avautuu paastaen osan
oljysta takaisin 6ljypohjaan ja pitden paineen sellaisessa arvossa, ettei vaantdmomentin muunnin padse vaurioitumaan. Kun ote-
taan huomioon vaantdmomentin muuntimen suuri koko, ymmarretaén ettd liian korkean paineen alainen 6ljy voi helposti vaikut-
taa siihen, ettd vaantomomentin muunnin paasee pullistumaan aiheuttaen osien kiinnileikkautumisen tai, ettd vdantdomomentin
muuntimen ja sen ulkopuolisten osien keskin&inen tiiveys vaurioituu paastéen oljyn vuotamaan ulos.

C. SUUNNANVAIHTOVENTTIILI

Suunrianvaihtoventtiilin padosat, kuva 10, ovat pesd, kara, jousikuormitettu lukitsinkuula, paatylevy ja tiivisteet. Paineen alainen
8ljy pumpusta ohjautuu suunnanvaihtoventtiiliin porauksen V, kuva 11, kautta ja jaa karan olakkeiden A ja B véliin. Karan olles-
sa vapaa- eli keskiasennossa, ei paineen alainen 6ljy paase virtaamaan kumpaankaan monilevykytkimeen. Kun suunnanvaihtovipu
siirretadn eteenpiin traktorin kulkemiseksi eteenpéin, suunnanvaihtoventtiilin kara siirtyy vasemmalle sallien paineen alaisen 6l-
jyn virrata porauksen V kautta poraukseen X ja siitd edelleen etumaiseen monilevykytkimeen. Kun suunnanvaihtovipu siirretdan
vapaa-asentoon tai taaksepain, purkautuu etumaisessa monilevykytkimessd oleva 6ljy porauksen X kautta poraukseen Z ja tata
kautta vaihteiston éljypohjaan. Kun suunnanvaihtovipu on siirretty taka-asentoon, suunnanvaihtoventtiilin kara siirtyy eteenpain,
eli kuvan 11 mukaisesti oikealle, sallien paineen alaisen 6ljyn paasyn porauksen Y kautta takimmaiseen monilevykytkimeen. Kun
suunnanvaihtovipu siirretadn vapaa- eli keskiasentoon, palautuu suunnanvaihtoventtiilin kara kuvan 11 mukaiseen keskiasentoon,
jossa lukitsinkuula sen pitaa. T#ssd vaiheessa takimmaisessa monilevykytkimessa oleva paineen alainen 6ljy paasee purkautumaan
porauksen Y kautta karassa olevan kauluksen B oikealla puolella olevaan tilaan ja siitd edelleen karassa olevan sateittéisen porauk-
sen kautta karassa aksiaalisesti kulkevaan poraukseen W ja sen kautta karan lapi karan vasemmalle puolelle ja siitd edelleen pora-
uksen Z kautta vaihteiston &ljypohjaan.

MONILEVYKYTKIMET

Tassa vaihteistossa kdytettidvat monilevykytkimet, kuva 12, ovat rakenteeltaan samanlaiset kuin Select-0-Speed vaihteistossa seka
hydraulisella suunnanvaihtimella ja vdantdmomentin muuntimella (turpiinikytkimelld) varustetussa 4 +4 -nopeuksisessa
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vaihteistossa. Viimeksi mainitussa vaihteistossa, samoin kuin téssd vaihteistossa eivat monilevykytkimet joudu suurten kuormitus-
huippujen rasittamiksi, koska voimansiirto on vaéntémomentin muuntimesta johtuen joustavaa. Monilevykytkinasennelma kasit-
t33 yhtenaisen kytkinpesin kummallekin monilevykytkimelle, etumaisen kytkimen navan, takimmaisen kytkimen navan, sarjan
pronssi- ja teraskytkinlevyj4, sarjan levyjousia ja kaksi méantaa.

1. PRESSURE REGULATING 2. PRESSURE RELIEF
VALVE 7 VALVE
3
°<—RETAINER
4,
f—STOP PIN
~SPRING y
BODY
1. END PLATE

©<—BALL 6.

8. SEAL

10.LINKAGE
2. GASKET 9.sPOOL PIN
. REACTION
PLATE
Kuva 9 Kuva 10
Jakolevy (takakuvanto) Suunnanvaihtoventtiili purettuna
1. Paineensaatoventtiili 1. Paatylevy 6. Lukitsinkuula
2. Varoventtiili 2. Tiiviste 7. Pesa
3. Jakolevy 3. Pidin 8. Tiiviste
4. Pysaytintappi 9. Kara

5. Lukitsinjousi 10. Niveltappi
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1. VALVE BoDy 2 PUMP PRESSURE

‘8

3. VALVE SPOOL STOP PIN 6.

4. SPRING RETAINER 7.
Kuva 11
Suunnanvaihtoventtiili
1. Pesa 5. Lukitsinkuula
2. Pumpusta 6. Lukitsintappi
3. Venttiilikara 7. Pidin

4. Lukitsinjousi

Jommankumman monilevykytkimen ollessa kytkeytynyt vaantomomentti valittyy kytkimen pesistd vaihteiston kytkinakselille.

Kun paineen alainen 6ljy ohjautuu etumaiseen kytkimeen, kytkimen manta siirtyy 6ljyn pakottamana aksiaalisesti lukiten prons-
silevyt terdslevyjen kanssa yhteen. Pronssilevyt on varustettu sisapuolisella hammastuksella, jonka avulla ne on liitetty etumai-
sen kytkimen navan ulkokehaile. Etumaisen kytkimen napa on vuorostaan liitetty kytkentaurituksen valitykselld vddntémomen-
tin muuntimen kytkinakselille. Kun pronssilevyt lukkiutuvat terédslevyjen kanssa yhteen, vaantomomentti valittyy vaantomomen-
tin muuntimen kytkinakselilta pronssilevyille, pronssilevyilta teraslevyille ja teraslevyjen ulkokehalld olevan kytkentdghammastuk-
sen valitykselld kytkimen pesdan, josta vdantdmomentti siirtyy edelleen kuvan 12 osoittamien nuolien mukaisesti vaihteiston
kytkinakselille.

Etumaisen kytkimen navan ulkokeha on varustettu hammaspyoralla, kuva 12. Tédman rakenteen ansiosta vaantomomentti valit- ¥
tyy takimmaiseen kytkimeen sivuakseliasennelman ja peruutuksen vélipyoran kautta, kuva 12. Takimmaisen kytkimen pronssi-
levyt on myds varustettu sisdpuolisella kytkentidhammastuksella, jonka avulla ne on liitetty takimmaisen kytkimen napaan. Kun
takimmaisen kytkimen pronssilevyt ovat kytkeytyneet terdslevyjen kanssa yhteen, vélittyy vaantdmomentti kuvan 12 nuolien
mukaisesti takimmaiselta kytkimeltd 2-osaisen monilevykytkimen pesian ja siitd edelleen vaihteiston kytkinakselille. Vaihteis-

ton kytkinakselin pydrimissuunta on peruutuksen vélipyoran ansiosta painvastainen kuin silloin, kun voimansiirto tapahtuu etu-
maisen kytkimen kautta vaihteiston kytkinakselille.

OLJYN VIRTAUS

Vaihteiston 6ljypumppu imee 8ljyn éljypohjasta imusihdin kautta, kuva 13. Pumppu painaa 6ljyn paineen alaisena suunnan-
vaihtoventtiiliin ja paineensaiatéventtiiliin. Paineensdatoventtiili sd4tada suunnanvaihtoventtiilille ja vdantdmomentin muuntimeen
ohjautuvan 6ljyn paineen mairattyyn arvoon. Vaantdémomentin muuntimeen virtaava oljy joutuu ohittamaan varoventtiilin, jo-
ka avautuu paineella 9,8 — 11,2 kp/cm2 (140 — 160 psi). Varoventtiili rajoittaa vadntdmomentin muuntimessa olevan 6ljyn
paineen kyseiseen maksimiarvoon suojellen taten vaantomomentin muunninta vaurioitumiselta:

Suunnanvaihtoventtiilin, kuva 13, hallinta tapahtuu kéasihallintaisesti. Tama venttiili ohjaa paineen alaisen 6ljyn joko etumai-
seen tai takimmaiseen monilevykytkimeen ja passtaa samanaikaisesti 6ljyn pois vapaana olevasta kytkimesté. Oljyporaukset
etumaiseen ja takimmaiseen kytkimeen kulkevat vaihteiston kytkinakselin sisalla, kuten kuvassa 13 on esitetty. Kun jompi-
kumpi kytkimistd on vapautunut, kytkimessa oleva 6ljy poistuu samaa porausta pitkin kuin se on sinne ohjattu. Suunnanvaih-
toventtiilin kautta kytkimestd purkautuva paluudljy ohjautuu edelleen vaihteiston 6ljypohjaan.



Kirja sisaltaa Ford-traktorit: 2000, 3000, 4000,
5000, 7000 ja County 6. Yli 700 sivua ja yli 400
kuvaa. Hyvat ja selkedt suomenkieliset ohjeet
Ford-traktorin huoltoon ja korjaukseen. Kaikissa
osioissa ei ole kuvia, ne ovat olleet
englanninkielisessa kirjassa jota on kaytetty
samanaikaisesti suomenkielisen kirjan kanssa.

Tama on yhdeksas osa suomenkielisten Ford-
traktoreiden huolto-ja korjauskasikirjoista jotka
nyt ilmestyy uudelleen.

Tutustu myos muihin suomenkielisiin
korjauskasikirjoihin seka kirjaan Ford-
metsatraktoreista.

UUSI TRAKTORISARJA Ford traktorit

vetavdd menoa maatalouteen
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