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Lukijalle

Vuosien aikana olen useasti kuullut joiltakin entisiltad kol-
legoiltani ja muilta tutuiltani kehotuksen »Sinun pitda kirjoit-
taa kirja». Samaa on sanonut vaimonikin, joka on parhaiten
selvilld operaatioistani niin Suomessa kuin maailmallakin.
Olin tavallaan jo paattinyt, ettd ainakin osa erikoisen urani
tapauksista tulee taltioida ja saattaa yleiseen tietouteen. Nyt
on helppo sanoa, ettd onneksi odotin sopivaa hetked. Kaikki
palaset tuntuvat asettuneen kohdilleen.

Ratkaisevin sysdys tuli loppuvuodesta 2024, kun kotonani
kavi Hufvudstadsbladetin toimittaja ja kirjailija Jeanette Bjork-
qvist tekemadssd juttua Thaimaan tsunamin uhrien tunnista-
misoperaatiosta, josta tuli tuolloin kuluneeksi kaksikymmenta
vuotta. Juttelimme myds muista operaatioista, joissa olen ollut
mukana. Hin sanoi, ettd tuosta kaikesta tulee kirjoittaa kirja.

En tyrménnyt sinnikkddn toimittajan ajatusta suoralta
kadeltd, vaan lupasin kypsytelld kehotusta rauhassa. Jeanette
ei asiaa unohtanut vaan tuli alkuvuodesta 2025 uudelleen
kdaymaan mukanaan WSOY:n tietokirjojen kustantaja Hen-
rikki Timgren. Siina kahvikupposten direlld sitten menin
sopimaan, ettd lupaan aloittaa kirjoittamisen. Samalla tuli
pohdittua, miké olisi sopiva nimi kirjalle. Kerroin, ettd



joskus luentoja pitdessdni olen kdyttdnyt tuntemattomista
vainajista nimitystd »mykka todistaja», ja se kirjattiin ylos
tulevan kirjan nimeksi. En suinkaan ota itselleni kunniaa
tuon nimen keksimisestd, silld se esiintyy jo Agatha Chris-
tien kirjassa vuodelta 1937.

Taman kirjan tarinoiden yhteydessd mykka todistaja viit-
taa kuolleisiin henkil6ihin, jotka ovat erityyppisten onnetto-
muuksien, luonnonkatastrofien tai rikollisten tekojen vuoksi
menettineet henkensd. Nama vainajat, uhrit, menehtyneet
ovat silti vield henkil®itd, joita kutsun nimitykselld hén tai
he. Heilld on edelleen oma ihmisarvonsa, jonka mukaisesti
heitd tulee kohdella.

Jokaisella heistd on oma tarinansa kerrottavanaan. He
ovat oman tarinansa todistajia, vaikkakin mykkid. Heidén
todistajalausuntonsa painoarvo riippuu pitkalti siitéd, osaako
heidén tutkijansa, kuulustelijansa, kysya oikeita kysymyksia.

Yksi tirkeimmistd mykén todistajan lausunnoista on
se, kuka hédn on. Kun tutkija 16ytaa tahan vastauksen, alkaa
tapahtuman tutkinta edetd ratkaisevasti. Tuntemattoman
vainajan kohdalla tutkinnan eteneminen on haastavaa,
varsinkin jos kyseessa on henkirikoksen tutkinta.

Henkilollisyyden selvittyd aukeaa myds uhrin histo-
ria, missd hdn on aikaansa viettanyt, minkélaista elamaa
elanyt, keitd ovat hanen lahiomaisensa ja tuttavansa. Onko
héan elinaikanaan sairastanut, miki on hédnen sairaskerto-
muksensa ja mika tdrkeintd, mika on hinen kuolinsyynsa.
Moneen niistd kysymyksista 10ytyy vastaus oikeuslddketie-
teellisestd ruumiinavauksesta, joka on aina poliisin maa-
radma toimenpide.



Arvokkaita ruumiinavauksen yhteydessa saatavia tietoja
ovat muun muassa hammastiedot, sormenjéljet, verindyte
sekd DNA. Nama ovat oleellisia tietoja tunnistamisessa seka
mahdollisen rikospaikan tutkinnassa.

Ratkaisevaa on my0s saada selville, keneen hidn on ollut
yhteydessd juuri ennen kuolemaansa. Tai vastaavasti kuka
héneen on ollut yhteydessa.

Kirjan kirjoittamisessa on ollut huomattavaa apua siita,
ettd 43 vuotta kestdneen urani aikana olen toiminut vuosi-
kausia rikos- ja onnettomuuspaikkojen tekniseni tutkijana.
Kéytannosséd tekninen tutkinta tarkoittaa sité, ettd tapah-
tumapaikoilta keratdan kaikki mahdollinen néytto, mika
selittdd tapahtumia. Néytto on todisteiden kerdadmista,
tapahtumapaikan piirtamistd, mittaamista ja valokuvaa-
mista eli taydellista dokumentaatiota.

Virkaurani aloitin Tampereella vuonna 1974, josta reilun
kymmenen vuoden jilkeen siirryin Jyvaskylddn. Keski-
Suomesta matka jatkui 1989 Helsinkiin keskusrikospoliisin
tekniseen toimistoon ja rikoslaboratorioon. Tuona samana
vuonna keskusrikospoliisi perusti uhrintunnistusyksikon,
jossa olin mukana sen perustamisesta lahtien.

Varsin pian huomasin, ettd uhrien tunnistaminen onkin
se minun oma roolini, johon halusin syventya perinpohjai-
sesti. Syynd roolin omimiseen oli varmasti osaltaan se, ettd
tunnistaminen piti sisdllddn jo aikaisemman tutuksi tulleen
teknisen tutkinnan. Toiseksi syyksi voisin todeta sen, ettd jo
aiemman uran aikana olin huomannut, etta vainajien koh-
taaminen eikd kuolema sindlldan vaikuta omaan toiminta-
kykyyni. Jos toimii uhrintunnistajana, kuolleen ihmisen



ndkeminen tai kasittely ei saa vaikuttaa haittaavasti tyon
tekemiseen.

Ehkd osaltaan mielenkiintoa uhrien tunnistamista
kohtaan lisdsi myos se, ettd tiesin toimenkuvan vievan eri
puolille kotimaata kuin my6s ympéri maailmaa. Téméhéan
kavi toteen vuosien aikana moneen kertaan.

Ensimmadinen osa kirjasta pureutuu ihmisen aiheutta-
miin onnettomuuksiin Estonian turman kautta. Ihmisen
tekemit virheet ovat osa elamidd, mutta joskus niiden
seuraukset voivat olla kohtalokkaita. Kun kuolema johtuu
inhimillisestéd erehdyksestd, huolimattomuudesta tai laimin-
lyonnistd, herdd monia vaikeita kysymyksia. Olisiko tdma
voitu estdd? Kuka kantaa vastuun? Miksi virhe tapahtui juuri
nyt, juuri néille ihmisille?

Toisin kuin vakivallan uhreissa, joissa syyllinen on selkes,
ja toisin kuin luonnonkatastrofeissa, joissa syyllistd ei ole
lainkaan, inhimillisen virheen aiheuttamissa kuolemissa syy
ja vastuu ovat usein monimutkaisia ja jakautuvat monelle
taholle. Suru ja jarkytys sekoittuvat usein turhautumiseen
ja vihaan varsinkin, jos onnettomuus olisi ollut valtettavissa
oikeilla ja huolellisemmilla paatoksilla.

Estonian onnettomuus on yksi Suomen ja koko Pohjois-
Euroopan historian traagisimmista esimerkeistd, mita tulee
inhimillisten virheiden seurauksiin. Laivan tekninen vika,
puutteet turvallisuudessa ja virhearviot kohtalokkaana yona
johtivat siihen, ettd satoja ihmisid menetti henkensa. Tapah-
tuma jatti jalkeensd valtavan maéran kysymyksid, surua
ja epavarmuutta sekd omaisille ettd koko yhteiskunnalle.
Inhimillisen virheen aiheuttamat kuolemat muistuttavat
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meitd siitd, ettd vaikka teknologia ja jarjestelmat kehittyvit,
olemme silti haavoittuvaisia omille erehdyksillemme.

Téllaisissa tapauksissa viranomaisten, tutkijoiden ja polii-
sin tehtdva on erityisen vaativa. On selvitettava tarkasti, mitd
tapahtui, miksi ja miten. Jokainen yksityiskohta on tarkea,
jotta voidaan ymmartdd, miten virhe syntyi ja miten vas-
taavat tragediat voidaan ehkdista tulevaisuudessa. Samalla
on kohdattava omaisten suru ja tarve saada vastauksia, ja
joskus myos oikeutta.

Toinen osa kisittelee véikivallan uhreja ja kadonneita,
joiden kuolemat ovat jadneet minulle tavalla tai toisella
mieleen. Vikivallasta johtuvat kuolemantapaukset heratta-
vat aina kysymyksiad syyllisyydesta ja tarkoituksesta, kun taas
onnettomuuden seurauksena syntyneet menetykset korosta-
vat elimén arvaamattomuutta. Suru on kaikissa tapauksissa
syvd, mutta selitykset ja vastaukset erilaisia.

Kirjan kolmas osa kasittelee luonnon aiheuttamia
kuolemia. Olin mukana johtamassa suomalaisten uhrien
tunnistamisoperaatiota Thaimaassa tapaninpdivin 2004
tsunamin jilkeen. Luonnonvoimat ovat osa maailmaa, jota
emme voi hallita tai ennustaa taydellisesti. Kun ne iskevit,
ne vievdt mukanaan ihmishenki tavalla, joka tuntuu kasit-
tamattomaltd ja julmalta. Toisin kuin henkirikoksissa, joissa
kuolema on seurausta toisen ihmisen paatoksista ja teoista,
luonnonkatastrofeissa kuolema tulee usein odottamatta ja
sattumanvaraisesti.

Kun kuolema johtuu luonnonvoimista, poliisin ja viran-
omaisten rooli muuttuu. Kyse ei ole rikoksen selvittamisestd
vaan uhrien tunnistamisesta, omaisten tukemisesta ja tapah-
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tumien dokumentoinnista. Ty0 on vaativaa ja inhimillistd,
silld jokainen menehtynyt ansaitsee tulla tunnistetuksi ja
jokainen ldheinen ansaitsee tietdd, mitd on tapahtunut.
Vaikka syyllistd ei ole, on silti tarkeda selvittad tapahtumien
kulku, jotta voidaan ymmartdd, miten katastrofi eteni ja
miten vastaavia tilanteita voidaan ehkdista tulevaisuudessa.

Luonnonkatastrofit muistuttavat meitd myds siitd, ettd
elamd on arvaamatonta ja ettd jokainen hetki on ainutlaa-
tuinen. Ne pakottavat meidédt kohtaamaan surun ja mene-
tyksen ilman selkedd syyllisté ja etsiméddn lohtua yhteisolli-
syydestd ja tuesta.

Tsunami-operaation aikana huomasin usein pohtivani
sitd, miten paljon sen tutkinta erosi ajastani Bosniassa ja
Kosovossa, joissa vietin noin kaksi vuotta tunnistaen kon-
fliktien uhreja. Henkiselld tasolla noilla kahdella pitkiaikai-
sella tutkinnalla oli huomattava ero. Balkanilla jarkytysta
aiheutti se, miten ihminen, usein saman kyldn tuttu, voi
tehdd julmuuksia naapurilleen. Thaimaassa kyse taas oli
luonnonvoimista, joihin kukaan ei ollut syyllinen. Vastak-
kain olivat siis ihmisen julmuus ja luonnonvoimat.

Kirjan tarkoituksena on tuoda esiin paitsi uhrien ihmis-
arvo ja heiddn tarinansa, myos se, miten poliisin ja tutki-
joiden ty6 mahdollistaa ndiden tarinoiden esiin tuomisen.

Mykka todistaja ei ehkd puhu, mutta hédnelld on aina
jotain kerrottavaa.

Olen valinnut kirjaan tarinoita, jotka ovat parhaiten
jadneet mieleeni ja ovat samalla olleet erityisid. Monta muuta
mielenkiintoista tarinaa on jadnyt kertomatta. Ehkd niiden
aika on myohemmin.
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Tdama kirja on omistettu kaikille heille, joiden tarina on
jadnyt kesken, sekd heille, jotka tekevit tyoté sen eteen, ettd
mykkien todistajien tarinat saadaan kuulluksi.

Ismo Kopra

Tuusula, tammikuu 2026
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| Sen ei pitényt olla
mahdollista



Téama osuus kertoo matkustajalaiva Estonian taydellisestd
tuhosta, joka vei ldhes tuhat ihmistd hyytédviin aaltoihin.
Tuhosta, jonka ei pitanyt lainkaan olla mahdollinen. Siitd
huolimatta se tapahtui. Kertomukseni Estonian onnetto-
muudesta perustuu muistikuviini ja havaintoihini seka
onnettomuuden viralliseen loppuraporttiin, jonka Viron,
Ruotsin ja Suomen hallitusten asettama kansainvélinen
tutkintakomissio julkaisi.

Syyskuun 27. pdivén iltana vuonna 1994 matkustajalaiva
MYV Estonia ldhti Tallinnasta kohti Tukholmaa. Matka oli
osa saannollistd litkennettd Viron ja Ruotsin vililld, joten
laivan reitti oli tuttu ja vilkaskin. Muutamaa tuntia my6hem-
min alus upposi Itdmerelld Uton eteldpuolella. Myrskyaallot
repivit irti Estonian keulavisiirin, jolloin vesi pdési virtaa-
maan esteettd aluksen autokannella. Alus kallistui niin voi-
makkaasti ja nopeasti, ettd vain harva pystyi pelastautumaan
laivalta.

“Mayday, Mayday, Estonia, please.”

Mayday on kansainvilinen hatakutsu, jota yleenséd anne-
taan radiokanavalla vasta todellisen hadén hetkelld. Nyt se
kaikui radioaalloilla keskiviikkona 28. syyskuuta 1994 kello
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1.24 yolla. Ken on itse kuullut autenttisena tuon keskustelun,
voi ritisevastd radiokielestd huolimatta aistia sen todellisen
tuskan ja hddédn, joka kuultaa Estonialta puhuvan henkilon
ddnestd. Adnitteestd voi tunnistaa myds kutsuun vastanneen
Silja Europan perdmiehen hdmmennyksen. Viesti poikkesi
kaikesta totutusta.

Olen kuunnellut tuon nauhoituksen lukemattomia ker-
toja. Joka kerta siitd vilittyy ldhes kdsinkosketeltava hata
ja epdtoivo, kun tiedossa on véadjaamaton kohtalo. Olen
urani aikana kuullut muitakin vastaavia viimeisid viesteja.
Eris tapaus oli Tampereella, kun itserakennettu lentokone
putosi ensilennollaan heti nousun jilkeen maahan kiitotien
laheisyydessd. Koneen hylkya etsittdessd meilld oli kdytossa
lennonjohdon nauhoitus, jolla rakentajapariskunnan vaimo
huutaa sydantdsarkevisti. Huuto jaa kesken. Se oli kuole-
manhuuto.

Estonian pelastustoimissa oli tavalla tai toisella mukana
41alusta ja 21 helikopteria. Kylmassd ja myrskyisessd meressé
oli parisataa ihmistd joko pelastuslautoilla, pelastusliivien
varassa tai ilman niitd. Lansimyrskyn nostattamat tuulet
puhalsivat 25-30 metrin sekuntivauhdilla ja nostattivat
monta metrid korkeita aaltoja. Myrsky kuljetti vauhdilla
noin 7o pelastuslauttaa, lukuisia veden tayttamia pelastus-
veneitd, meressd olevia ihmisia ja lahes paria tuhatta irral-
laan olevaa pelastusliivid. Kaikki tapahtui niin nopeasti ja
arvaamattomasti, etteivit silloin kdytossa olleet pelastautu-
mismenetelmit riittineet.

Onnettomuudessa menehtyi 852 ihmistd, vain 137 pelas-
tui. Matkustajista ldhes kaksi kolmasosaa oli ruotsalaisia.
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Virolaisia oli noin 350. Heidén lisakseen laivalla matkusti
latvialaisia ja pieni joukko suomalaisia, joista moni oli ty6-
tai lilkematkalla. Ruotsin kansalaisten huomattava osuus
laivan matkustajista selittyi osaltaan silld, ettd mukana oli
Tukholman poliisilaitokselta suuri joukko poliisihenkil9st6ad
viettdimassa heiddn tyoyhteisonsé virkistyspaivaa risteilyn
merkeissa.

Kaiken kaikkiaan miehid pelastui 111, kun taas naisia
vain 26. Merestd pelastuneiden joukossa oli kolme Suomen
kansalaista. Onnettomuudessa kuoli kymmenen suoma-
laista, joista suurin osa oli tyoikdisid, 1930-1950-luvuilla
syntyneitd. Nuorin pelastettu suomalainen oli vuonna 1963
syntynyt autonkuljettaja Karjaalta. Laivan henkilokunnasta
ainoa suomalainen oli Paraisilta kotoisin oleva intendentti,
joka oli ehtinyt aloittaa tyonsé vain muutamaa pdivad ennen
onnettomuutta.

Estonia-onnettomuuden tapahtumapaikkana oli Uton
eteldnpuoleinen kansainvilinen merialue, joka kuuluu Suo-
men meripelastuksen vastuualueeseen. Ut6 on osa Paraisten
kaupunkia ja Suomen eteldisin asuttu saari. Saari sijaitsee
Saaristomeren eteldosassa, noin 9o kilometria Hangosta
lanteen. Vakituisia asukkaita on vain reilut 30, kesdisin toki
enemman.

MYV Estonia valmistui vuonna 1980 Papenburgissa Lansi-
Saksassa. Laivan pituus oli 155 metrid, leveys 24 metrid ja
syvdys 5,6 metrid. Voimanldhteina oli nelja 4400 kilowatin
moottoria. Matkustajapaikkoja aluksessa oli 2000, hen-
kiloautojen kapasiteetti oli 400 kappaletta ja rekkojen 52
kappaletta. Nykyisen mittapuun mukaan alus oli kuitenkin
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varsin pieni ja vaatimaton. Suomessa rakennettu toistaiseksi
maailman suurin risteilija Icon of the Seas on aivan toista
luokkaa. Sen pituus on 365 metrid ja laivassa on 19 kerrosta
ja periti seitsemén uima-allasta, kuusi vesiliukumikes ja
yhdeksén poreallasta. Risteilijan kyytiin mahtuu 5610 mat-
kustajaa ja 2350 tyontekijaa.

Estonia oli luovutettu uutena suomalaiselle varustamolle
ja se sai nimeksi varustamon mukaan Viking Sally. My6-
hemmin aluksen nimeksi tuli varustamon vaihtumisen
myotd Silja Star, sitten Wasa King, ja lopulta siirryttydan
EstLine Marine -varustamolle Viroon tammikuussa 1993 sen
nimeksi annettiin MV Estonia.

Se, ettd tapahtuma-aikaan nykyaikainen autolautta
upposi vajaassa tunnissa saatuaan kohtalokkaan kallistu-
man sisddn vapaasti virtaavan veden takia, ei aluksi tah-
tonut iskostua merenkulkijoiden, pelastusviranomaisten
eikd tutkijoiden tajuntaan. Harjoitusten ja niihin liittyvien
pelastustoimien ajatusrakennelma oli lahtenyt siité, ettd aina
on aikaa pelastustoimiin myos itse aluksella. Suunnitelmien
mukaisesti ensin pukeudutaan lampimasti ja varustaudutaan
pelastusliiveilld. Sitten siirrytdan hallitusti pelastusveneisiin,
jotka lasketaan kukin vuorollaan veteen. Mikéddn ndistd ei
ollut mahdollista Estonian kohdalla. Tuho ja kaaos oli totaa-
linen heti alusta lahtien. Mikali joku ennustajan lahjoilla
varustettu olisi paivdd aiemmin kertonut téllaisen tuhon
olevan mahdollinen, olisi hdanen kertomuksensa kumottu
asiantuntijoiden voimin.
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Keskusrikospoliisin uhrintunnistusyksikké DVI

Tyo6tovereilleni ja minulle uutinen Estonian onnettomuu-
desta merkitsi kutsua tehtévéan, jonka laajuutta emme aluksi
voineet kdsittdd. Olimme tottuneet kohtaamaan inhimillista
karsimystd, mutta Estonian tapaus toi sen eteemme mitta-
kaavassa, joka jdisi pysyvasti mieleen. Tapahtumasta tuli yksi
Euroopan vakavimmista rauhanajan merionnettomuuksista.

Pelastusviranomaisten ja vapaaehtoisjarjestdjen har-
joituksissa oli ennen Estonian onnettomuutta ldhdetty
liikkeelle karilleajosta ja pahasta kallistumasta, tulipalosta
merelld, lauttojen yhteentormayksesta ja vastaavista taval-
lisista ja ymmarrettdvistd havereista. Esimerkkina téllai-
sesta onnettomuudesta on keviilld 1994 Sally Albatrossin
pohjaan tullut repedma sen ajettua kivelle Savinin matalan
luona Porkkalan edustalla. Hieman toisenlaisissa olosuh-
teissa alus olisi hyvinkin voinut upota tuhoisin seurauksin,
mutta tdlla kertaa onni oli mukana sikali, ettd oli kaunis
ja tyyni maaliskuinen keskipdiva, vahva kiintojad ymparoi
alusta ja lahettyvilld oli runsaasti muita aluksia valmiina
avustamaan. Useat matkustajat saivat kavelld kuivin jaloin
laskusiltaa pitkin viereen ajaneeseen alukseen.

Alus saatiin viime hetkilld hinatuksi ldhistolld olevalle
karille, joten se ei ehtinyt vajota kokonaan mereen, vain
perdosa painui pinnan alle viidenteen kanteen saakka. Padsin
kuvaamaan tuon matalikolle siirron Rajavartiolaitoksen heli-
kopterista, jota kdytettiin monessa muussakin tutkinnassa,
kun tarvittiin ilmakuvaa tapahtuma-alueesta. Tuohon aikaan
ei ollut vield kuultukaan drooneista, jotka nykyéaan ovat kor-
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vanneet jaredammat helikopterit ilmakuvauksessa. Moni tuolla
aluksella mukana ollut matkustaja on jalkeenpéin kertonut
viettdneensd Estonia-tragedian jalkeen useita unettomia 6ita
pohtiessaan uudelleen karilla kdyntia.

Onnettomuustutkinnassa tulee pystyd selvittimadn
muun muassa tapahtumien kulku, onnettomuuteen
johtaneet syyt, seikat ja seuraukset sekd pelastustoimet.
Poliisilla on toimialansa sdiddéspohjaan perustuvat onnet-
tomuuksiin liittyvét tutkintavelvoitteet. Suomessa suur-
onnettomuuksissa syytutkinnan suorittaa valtioneuvoston
kutakin onnettomuustapahtumaa varten erikseen asettama
tutkintalautakunta tavallisesti yhteistydssd poliisin kanssa.
Syytutkinnan osalta poliisin rooli on tdll6in avustava. Taman
liséksi poliisitutkinnassa on heti alusta alkaen huomioitava
tapahtumaan mahdollisesti liittyvit rikosoikeudelliset sei-
kat, menettelyvirheet ja laiminlyonnit.

Kuolemansyyntutkinta ja oikeuslddketieteelliset ruu-
miinavaukset sekd uhrien identifiointi muodostavat poliisin
suorittamassa tutkinnassa oman tutkinnallisen kokonaisuu-
den, joka on kiintedssd yhteydessd onnettomuuden taktisen
ja teknisen tutkinnan kanssa.

Suuronnettomuuksien alkututkinnassa tapahtumapaikan
eristimiselld ja tekniselld rikostutkinnalla on keskeinen
osa. Tutkinnassa muun muassa merkitdén ja taltioidaan
onnettomuuskohteen ja -paikan rekisterdintilaitteet seka
selvitetddn alustavasti vauriot, pelastuneet ja menehtyneet.
Yleisten oppien mukaan pelastuneet kerdtdan rekisterdinti-
ja ensiaputoimenpiteitd varten tietylle alueelle, vahingoit-
tumattomat omalleen, loukkaantuneet omalleen. Samoin
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menetellddn menehtyneiden osalta, ja varmistustoimen-
piteet uhrien tunnistamiseksi alkavat.

Tédmain kaltaisella onnettomuuspaikalla ei ollut koskaan
toimittu onnettomuustilanteessa, sellaisen harjoituksissa tai
aikaisemmissa tutkinnoissa.

Keskusrikospoliisin uhrintunnistusyksikko perustet-
tiin aluksi viéliaikaisena vuonna 1989 ja vakinaistettiin
1991. Perusteena yksikon perustamiselle oli kansainvilisen
rikospoliisijarjeston Interpolin vaatimus siitd, ettd sen jasen-
valtioiden tulee huolehtia uhrintunnistamisesta suuronnet-
tomuuksien ja muiden uhreja vaatineiden tapahtumien
yhteydessd oman valtionsa alueella.

Interpolin vaatimusten taustalla oli muun muassa vuonna
1977 Espanjan Teneriffan saarella tapahtunut kahden lento-
koneen yhteentérmays, jossa nousukiidossa ollut lentokone
tormasi samalla kiitotielld rullanneeseen koneeseen. Onnet-
tomuudessa kuoli periti 583 matkustajaa, ja se on edelleen
lentohistorian pahin onnettomuus.

Toinen vastaavan luokan lentoturma oli 1988 Skotlannin
Lockerbien kyldn ylld tapahtunut terrori-isku, jossa kuoli
270 ihmistd Pan Amin lentokoneen rdjdhtédessd ja jaanteiden
pudotessa kyldan. Uhrien tunnistaminen oli molemmissa
tilanteissa ddrimmadisen haastavaa, silla tuolloin ei ollut
kaytossa luotettavia matkustusluetteloita. Edes uhrien koti-
maista ei ollut tietoja.

Néiden tuhoisien ja vaikeasti selvitettavien onnettomuuk-
sien vuoksi Interpolin paisihteeristd kokoontui miettiméan
ratkaisuja. Sihteeriston komitea paitti 1986, ettd se antaa jasen-
valtioilleen suosituksen perustaa kansallinen Disaster Victim
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Identification -yksikko, suomalaisittain uhrintunnistusyksikko
tai lyhyemmin DVI-yksikko. Yksikon toiminta noudattaa
Interpolin kisikirjaa, jossa uhrintunnistustoiminta on kuvattu
varsin tarkasti. Kaikki DVI-yksikon perustaneet jasenvaltiot
ovat sitoutuneet noudattamaan titd Interpolin ohjeistusta.

Padosa suomalaisen uhrintunnistusyksikon henkilostosta
edustaa keskusrikospoliisin eri toimistoja ja omaa vankan
tutkintataustan. He ovat valmiita toimimaan vaativissa ja
raskaissa olosuhteissa. Ydinryhman toimenkuviin liittyvat
my0s tapaukset, joissa joudutaan vainajien kanssa tekemi-
siin. Keskusrikospoliisin poliisien lisdksi yksikkoon kuuluu
Helsingin yliopiston oikeuslddketieteen laitokselta oikeus-
ladkadri, oikeushammaslddkéri ja ruumiinavausavustaja.
Yksikon vahvuus on noin 20 henked. Yksikko kutsutaan
kokoon tarpeen niin vaatiessa ja muodostetaan aina erikseen
vallitsevan tilanteen mukaisesti.

Onnettomuuslaivan lippumaana Viro pyysi kirjallisesti
onnettomuutta jalkeisen pdivan iltana Suomen viranomaisia
suorittamaan menehtyneiden oikeuslddketieteellisen tut-
kinnan ja uhrien tunnistamisen. Onnettomuudessa eniten
kansalaisiaan menettaneet Viro ja Ruotsi eivit olleet tuolloin
vield perustaneet omaa kansallista DVI-yksikkod, mutta
Suomessa sellainen jo oli.

Olin ollut DVI-ryhmin jasen alusta ldhtien, kun siirryin
Jyviskyldn poliisilaitoksen kirjoista Helsinkiin keskusrikos-
poliisin rikosteknisen laboratorion palvelukseen. Tyotehté-
viini kuului tekninen rikostutkinta seka siihen liittyva laa-
dunvalvonta eli auditointi Suomessa toimivien paikallisten
ja alueellisten rikostutkimuskeskusten toiminnan osalta.
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UHRI EI PUHD,
MUTTA HAN EI JAR
VAILLE-ABNTA.

Kun tsunami iski Thaimaan rannikolle jouluna 2004,
rikoskomisario Ismo Kopra sai tehtGvakseen suomalaisten
uhrien tunnistamisen keskell& kaaosta.

Tunnistamisty&té tehtiin Thaimaassa aarimmdisissé
oloissa yli vuoden ajan. Sormenjalkien, hammastietojen
ja DNA:n avulla Iahes kaikki 179 suomalaista saatiin lopulta
funnistettua ja saatettua kotiin. Luonnonkatastrofi ei
ollut estetté@viss@, mutta Kopra on ndhnyt myds inmisten
julmuuden tunnistaessaan Balkanin sodan uhreja Koso-
vossa. LisGksi Kopra kertoo poliisin tunnistamistydsté ja
rikosselvityksestd koko Suomea jérkyttdneissé tapauk-
sissa, kuten Estonian turmassa, koulusurmissa seké muissa
vakivaltaisissa kuolemantapauksissa. Mykké todistaja on
vaikuttava kertomus tyéstd, joka jéé usein ndkymdatémaksi
mutta joka merkitsee omaisille epdtietoisuuden loppua ja
antaa heille mahdollisuuden hyvdsteihin.
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