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Nuoruuden unelmana oli Honda CB 125. Purin moottoripydrakuumettani piirta-
malla niita. Tama piirros on tehty 14-vuotiaana vuonna 1971.
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TERVETULOA MUKAAN SEIKKATLUUN!

Ensimmaiset ajokilometrit moottoripyoralla ovat
sdilyneet kirkkaana mielessani — liikkkeelle 1ahto, voi-
ma ja vaanto, kithtyvyys ja vauhti. Bensan, 6ljyn ja
pakokaasun huumaavuus ja kesdisen maaseudun
tuoksut. Vielapd moottorin d4ni ja vapauden tunne,
kun maantie alkaa vilistd jalkojen alla muuttuen sar-
jakst suoria ja mutkia.

Noista ensimmaisista ajoretkista on kulunut yli vii-
sikymmenta vuotta. 'Tuona aikana on tapahtunut pal-
jon, tai oikeastaan ei mitaan. Moottoripyorissd on
edelleen moottori, satula ja ohjaustanko. Polttoaineena
kaytetdédn tavallisesti bensiinid. Vaihteita vaihdetaan
vasemmalla jalalla ja takajarrua kaytetaan oikealla.
Kytkinkahva on vasemmalla, etujarrukahva ja kaasu
ovat oikealla.

Olen ymmartinyt olevani osa moottoripyorailyn pit-
kaa, myyttista jatkumoa. Yksi niistd motoristeista,
jotka eivdt osaa sanoa tarkasti, miksi ajautui tai jou-
tul moottoripyorien pariin. Tdma laji on kokonais-
valtainen, eikd sen vetovoimaa voi selittaa yhdella lau-
seella. Ehka tama kirja avaa intohimoani edes jollain
tavalla, onhan se erdanlainen motoristin kasvutarina
— 15-vuotiaasta mopopojasta 70-vuotiaaksi skootte-
ripapaksi.

Suurimmat seikkailumme Arjan kanssa teimme
1980-luvun alkupuoliskolla. Eurooppa oli sithen ai-
kaan jakautunut voimakkaasti kahtia, Ita- ja Lansi-Eu-
rooppaan. Meita kiinnosti enemmaén itdpuoli, koska
sielld elamanmuoto muistutti lapsuutemme Suomea.
Sielld elettiin menneessa ajassa — autot olivat kaksi-
tahtisia, ruoka oli yksinkertaista ja viini halpaa. El4-
manrytmi tuntui verkkaisemmalta ja ithmiset antoi-
vat aikaa toisilleen. Hintataso oli opiskelijabudjetille
sopiva. Meidan MZ- ja CZ-moottoripyéramme oli-
vat itapyorid, ja sopivat hyvin Itd-Saksan, Tsekkoslo-
vakian, Unkarin ja Jugoslavian maanteille.

Rakkaustarinamme sinetéitiin hadmatkalla Lofoo-
teille. Seuraavina vuosina syntyivit ihanat poikam-
me Leo-Matti, Oliver ja Ilkka. Saimme nauttia muka-
vasta perhe-elamasta ja tehda merkityksellista tyota.
Onneksi saimme asua omakotitalossa, jonka kyljes-
sd oli iso autotalli. Se toimi ldhinnd isdn ja poikien
moottoripajana, jonne alkoi kertya kaikenlaisia kak-
sipyordisid. Niilla tehtiin matkoja ympari Suomen.

Pojat kasvoivat ja itsenaistyivat. 2000-luvun alku-
vuosina paasimme taas pikkuhiljaa harrastamaan
moottoripyorailya Arjan kanssa. My6s Ilkka oli usein
matkassamme omalla pyorallaan. Ajokkeinamme
toimivat pitkdn aikaa vaatimattomat itdpyorat. Nyt
oli aika kokeilla jotain muuta. Arja innostui Kawasa-
ki ER- ja KLE 500 -malleista ja Honda Transalpista.
Mina valitsin muutamaksi vuodeksi ajokikseni BMW
R850R:n. Silld tein vuonna 2011 pitkdn loma- ja ty6-
matkan Euroopan ympari. Tuo matka on taman kir-
jan ydintarina, jolle on annettu eniten palstatilaa. Se
toimii jonkinlaisena eletyn elaméin vilitilinpaétokse-
na, varttuneen motoristin reflektiona.

Kirjan sivuille on tallennettu matkakertomuksia
vuosien takaa. Ne ovat mielestdni arvokkaita matka-
moottoripyordilyn ajankuvia ja dokumentaatioita
1980-luvulta. Vuosituhannen vaihduttua kertomuk-
set jatkuvat. Saamme Ilkan mukaan matkaamme
tarinassa Kolmella Mitsillié Ruotsissa. Kirjan loppuhui-
pentuma on kuvaus Nordkapp Classic Rawd I1I:sta — ker-
romme siind, kuinka ajoimme Arjan kanssa 120 Ves-
pa-harrastajan kanssa Berliinistd Nordkappiin.

Mika minulle on kaikkein tarkeinta Moottoripyira-
paiwdakirjassani? Vastaus on yksinkertainen: se ettd mat-
kakumppaninani on ollut nidind vuosikymmenina
vaimoni Arja. Se, ettd olemme saaneet yhdessa kokea
nama matkat ja niiden pohjalta olen voinut kirjoittaa
taman kirjan. Valttelen kliseistd sanahelindd ja totean
yksinkertaisesti: han on ollut paras mahdollinen reis-
sukaverini. Siksi on todella helppo omistaa tama kirja
juuri hanelle — ja sanoa kiitos naistd yhteisistd rak-
kaista kilometreistd ja muistoista.

Helsingissa 11.3.2026

Timo Lehtonen
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Tamd matka on ollut hyvd. Se et ole vienyt minua vain paikasta toiseen, vaan lihemmdis
itsedini. Tie on opettanut luottamaan, sietdmdan epavarmuutta ja jatkamaan, vaikka hori-
sontty valilld katoaisi. En usko, ettd koskaan unohdan tdtd elimdd tien padlld. Se on ollut
enemmdn kuin harrastus — se on ollut tapa olla olemassa.

On ollut kylmdd ja sadetta. Joskus pyori on hajonnut keskelle ex matéicin. Mutta muist on
armollinen. Se saulyttia hetket, jollomn aurinko on lammattinyt selkéd, moottori on vastannut
kuuliaisesti kaasuun ja maailma on avartunut kilometrien myota. Ne ovat nuoruuden par-
vid, eldmisen juhlaa, artkaa, jolloin kaikki on vield mahdollista.

Ehki jonain pawdénd, eliman ehtoopuolella, ajatus palaa vield lampimand. Silloin me
— moolloripyord ja mind — emme ehkd endd kulje yhdessa, silld olemme néhneet ja kokeneet
tarpeekst. Towon, etti osaamme silloin luopua rauhassa ja kutollisina sutd, mitd ol, ja on-
nellisina sutd, ettii saimme olla matkalla.

(Kurjottettu ensimmdisen Nordkapp-matkan jilkeen, 24.8.1980)

ELAMANPITUINEN KUUME

Edessa oli ensimmainen road trip. Olin maalannut
spraymaalilla vanhan Tunturi-py6rani kullanvarisek-
si. Siind oli korkea easyrider-tyylinen ohjaustanko,
pitkd satula, kolme vaihdetta, eturumpujarru ja yli
paan ulottuva sissy bar selkdnoja. Ohjaustankoon oli
poikittain sidottuna sadekamppeet. Tarkoituksena oli
ajaa isini kotitalolta tuttavien mokille Ahtirinjarven
Raitaperille. Kesa oli parhaimmillaan ja hiekkatie
hyvissa kunnossa. Olin yksin tien paalla, taysin omil-
lani — mielessa pieni jannitys sekd pelko eksymisestd.

Ennen puoltapdivad olin kuitenkin perilld. Isan-
tavaki tarjosi lounasta. Sain paljon kehuja siita, ettd
olin uskaltautunut matkaan yksin polkupyo6rélla,
vaikka sadettakin oli tiedossa. Illansuussa, sadekuu-
rojen mentya, ldhdin paluumatkalle. Lahes kahden
tunnin ja 20 kilometrin kruisailun jélkeen kotitalo
nakyi laaksossa. Laskin vapaalla pihaan ja laitoin
pyoran sivutuelle. 12-vuotias Captain Amerika oli
tehnyt matkansa. Tunturi-Harrikka padsi ansaitus-
ti levolle.

Elin aikaista nuoruuttani vuosina, jolloin moot-
toripyorit tekivit paluuta maanteille. Autot olivat
yleistyneet ja korvanneet ne hyoty- ja arkiajoneu-

Viisitoistavuotiaana ostin kesdan-
sioilla ja isan avustuksella uuden
Solifer 4 Speedin. Tietysti siihen piti
asentaa korkeampi ohjaustanko ja
suojarauta lampun ympérille.

voina 1960-luvulla. Jyvaskyldsséd, kerrostalomme pi-
halle alkoi kuitenkin ilmestya 60- ja 70-luvun vaihtees-
sa mielenkiintoisia laitteita. Paikallinen autokauppias
oli kunnostanut palaneen, nyt valkotankkisen Kawa-
saki Al Samurain, jonka kdynnistysyrityksid seura-
simme silmat tarkkana. Kosken Jussin tallin edessd oli
myo6s vankka katsojajoukko, kun hin kiillotteli uutta
valko-vihredtankkista Honda CB 350:ta. Muutaman
vuoden paidstd hian vahasi samanviristd Suzuki T
500:sta. Jussi sai suurta arvostusta keskuudessamme,
kun han erddnd paivana laitteli pyoraansa lahtokun-
toon ja sanoi ajavansa illaksi Ouluun! Kaikki kulmi-
noituu lopulta sithen, ettd kirjastosta l6ytyi Tekniikan

Maailma numero 17/1969, jonka sivuilla oli Honda
CB 750:n koeajo.




Elamassa alkoi tapahtua paljon. Jukka osti Ziin-
dappin tilalle jalkatapillisen Solifer Exportin. Vuo-
den kuluttua oli vuorossa 125-kuutioinen Yamaha
YAS]1, ja minulla alla upouusi Solifer 4-speed. Sen
kanssa tein ensimmaiset pitemmat “pratkareissuni”,
ensin mokille Ahtiriin (260 km) ja sitten syksylla vield
mummon luo Jamsadn (120 km). Olin silloin, vuon-
na 1972, varmasti ensimmaisid mopoiljjoita, jotka
ajoivat kypara paassa.

Meidan tulevien pratkdpoikien huolenaiheeksi nou-
si tuleva ajokorttiuudistus, joka iskisi ikapolveemme
kaikkein pahiten. Mopokesan jilkeen emme voisi
ajaa yli 125-kuutioisilla moottoripyorilla. Meitd van-
hemmat kaverit olivat saaneet 16-vuotiaina kortin,
jolla sai ajaa kaiken kokoisia pyorid. Taman seurauk-
sena kuolema oli korjannut suuren joukon kokemat-
tomia kuskeja, joilla ei ollut taitoja ja kypsyytta ajaa
sen ajan superpyorilld. Onnettomuuksien maara oli
rajahtianyt késiin, ja viranomaiset halusivat saada ti-
lanteen hallintaan.

Ajokorttiuudistuksen johdosta minun taytyi sopeu-
tua tilanteeseen nopeasti. Menin Kuvan Moottoripal-
veluun Matin juttusille. Han kertoi, etta varastossa
olisi vield vanhalla hinnalla 125-kuutioisia Yamaha
AS3:sia. Koska olin ahkeroinut kaikki vitkonloput ja
lomani isdni kaupassa, oli neuvotteluasemani koto-
na varsin hyva. Jos maksaisin itse puolet Yamahan
hinnasta ja korottaisin oppikoulun viimeisen luokan
arvosanoja numerolla, saisin hankkia AS3:n talliin.
Sopimus syntyi, ja paasin kiillottamaan Jammun pu-
navalkoista tankkia 15-vuotiaana, viisi kuukautta en-
nen ajokortti-ikaa.

Tietysti minun teki mieli pdasta ajamaan, vaik-
ka oli talvi. Kotitalomme lahelld oli Tuomiojérvi.
Minulle herési ajatus mahdollisuudesta treenata
ajamista jadlla. Kyselin asiaa aidilta, ja han kehotti
kdaantymain Eeron puoleen. Eero Myllymaki oli
naapurissa asuva rikosko-

missaario. Menin hanen
juttusilleen, ja aikansa
asiaa pohdittuaan
Eero tokaist:

— Kylld sina varmaan tuolla jaalla saat ajella, mutta
ala lahde liikkeelle heti autotallilta, vaan tyénna pyo-
rad tuonne jirven rantaan ja potkaise sielld kayntiin.

Keviiset ajopaivat aurinkoisella jarven jaalld oli-
vat unelmien tayttymys. Valilla hanki kantoi varsin
hyvin pyorda ja ajajaa. Silloin pystyl ajamaan pit-
kidkin reissuja. Kun hanki alkoi pettaa, siirryin lu-
misille poluille ja moottorikelkkaurille. Sithen aikaan
jadlla ajeltiin paljon. Tapasin usein kavereita, jotka
olivat kunnostaneet vanhoja Jawoja enduropyoriksi.
Heidan perassaan en kesarenkaisella katupyoralld py-
synyt. Jdiden sulettua alkoi piinaava odotus. Heina-
kuussa sain vihdoin ajoharjoitteluluvan, ja elamani
seikkailu alkoi toden teolla.

Meidan perheessa on ollut seuraa-
vat moottoripyorat:

* Solifer 4-Speed -72

* Yamaha 125 AS3 -7

* MZ TS 250 -76

* MZ TS 250 -76 + sivuvaunu
* MZ TS 250/1-78

* MZ TS 125 -75

* Suzuki DR 600 -85

* MZ ETZ 150 -93

* MZ RT 125 -02

* BMW Funrodo 650 -96

* MZ ETZ 301 Kanuni -98
* Kawasaki ER 500 -96

*+ BMW R850R -96

* Kawasaki KLE 500 -98

* Honda Transalp 600 -96
* MZ ETZ 301 Kanuni -96
* MZ Baghira 660 -98

* MZ ETZ 301 Kanuni -96
* MZ ETZ 251 -93

* Piaggio Beverly 350 2011
* Vespa G'T'S 300 2019

* Vespa G'TV 350 2011

Pikkusisko Tiina (5v) ja upea Yamaha AS3
kuvattuna Kortepohjassa autotallimme

edessa alkukesalla 1973. Tiina paasi itse

moottoripydran sarviin elokuussa 1983

(MZ TS 125).



KUKA THMEEN CAPTAIN FINLAND

Alkumatkan Suomesta Espanjaan ajan yksin. Se on
yksindistd puuhaa, ja keskustelukumppanit ovat har-
vassa. Koen matkapaivien aikana paljon mielenkiin-
toisia asioita, mutta minulla ei ole ketdén, jonka kans-
sa jakaisin kokemuksiani. Sitten matkaani ilmestyy
Captain Finland. Kuten varmaan arvaatte, hian on al-
ter egoni, pddni sisalla asuva hopottelija. Kapteenis-
ta kasvaa reissun edetessa laheinen matkakumppani,
joka haastaa ja kyseenalaistaa toimintaani. Hanen
kanssaan syntyy vikisin konflikteja ja jannitteita, joi-
ta pystyy lieventamaan ainoastaan hersyva huumori
ja orastava ystavyys. Ilman Kapteenia tistd matka-
kertomuksesta olisi tullut liian hallittu, jopa tylsa ja
“turvallinen”.

Erilaiset asenteemme eldmai ja moottoripyorailya
kohtaan rikastavat dialogia ja matkantekoa. Vuoro-
puhelumme haastaa, mutta opettaa myos kykya yh-
teiseen ajatteluun. Karhu osoittautuu empaattiseksi
kuuntelijaksi ja keskustelun herattdjdksi. Ilman hin-
td, uskon vakaasti, tarina jaisi kdyhiksi ja vailla emo-
tionaalista kerrosta.

Matkamotoristina koen olevani kokenut, teknisesti
taitava, analyyttinen, jarkeva ja ennakoiva. Kapteeni
puolestaan osoittautuu impulsiiviseksi, tunteellisek-
si, valilla uhkarohkeaksi ja hieman idealistiseksikin.
Han on kuin nuorempi versio minusta — haaveilija
ja romantikko. Han on taynna uhoa ja hurmosta, ja
juuri se lopulta kostautuu: hdnen matkansa on vahal-
14 padttyd ennen kuin se on kunnolla alkanutkaan.

Mina ajan BMW!1I4. Se on vakaa ja teknisesti luotet-
tava pitkdn matkan kulkija, jossa on riittavisti tehoa

ja suorituskykyd. Se on varttuneen miechen varitén
ja mauton moottoripyord. Captain Finland saa mo-
nen sattumuksen kautta ajokikseen vanhan 125-kuu-
tioisen MZ:n. Se on kuin sen kuski: varsin oikukas,
temperamenttinen, mutta silti sitked ja maalaisjarjelld
korjattava. Kertomuksen moottoripyorat ovat tois-
tensa vastapareja, kuten ovat kuskitkin. Tdma tuo
mielestdni tarinaan voimaa ja energiaa. Matkalla ol-
laan yhdessa, mutta erilaisuutemme ja elamanasen-
teemme synnyttivat mielenkiintoista vuoropuhelua
— henkien taistoa.

Kertomus Bokseritbemarilla Euroopan ympdri perustuu
tositapahtumiin. Mind todellakin ajoin tuon matkan,
ja kaikki, mistd kerroin, on oikeasti tapahtunut. Olen
itsekin yllattynyt, etta Kapteeni tunki matkaani jo sen
alkuvaiheessa. Han pakotti ottamaan itsensa mukaan
tekstiin, raivasi itselleen keskeisen roolin tarinassa ja
oli lopulta varsin tyytyvainen matkaansa. Minun téy-
tyy myontda, ettd nautin itsekin hinen seurastaan.
Matkasta tuli ainutlaatuinen ja jannittava.

Kun istuin koneen direen kirjoittamaan, en voi-
nut etukdteen tietdd, mita tulisi tapahtumaan. Mil-
1a paalld Kapteeni herdisi? Mita ongelmia matkan-
teossa tulisi vastaan? Ja mistd 16ytaisimme itsemme
illalla? Kun lopulta paasimme perille Espanjaan ja
Baskimaahan, Kapteeni halusi jatkaa seikkailuaan.

Onneksi kotimatkalle Suomeen sain takapenkille
matkaseurakseni Arjan. Hanen kanssaan matkante-
ko muuttui paljon helpommaksi. Suoraan sanottuna
paluu Suomeen sujui thanan huolettomasti.



BOKSERIBEMARILLA EUROOPAN YMPAR
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Olinko todellakin ldhd6ssa ajamaan yksin moottoripyorélla Euroopan ympari?
Mieli vathtuu monta kertaa paivassa. Valilla olen matkasta kovasti innostu-
nut, valilla tunnen epatoivoista tuskaa. Hithdan maaliskuussa Lievestuoreen
kuivatun Lipedlammen ympari. Téana talvena lunta on ollut paljon, ja hiih-
tamaan paasi jo marraskuussa. Latureitilla ei ole paljon makia, silti rinnassa
tuntuu ahdistusta.

Minulla on sydamen sahkdjarjestelmassa hairio — vasen kammio ei lahde
heti hithtolenkin alussa kdyntiin, vaan viipyilee. Jokaisen urheilusuorituksen
aikana koen pienimuotoisen “sydankohtauksen”. Toinen kammio yrittda
kayda ylikierroksilla ja hoitaa molempien ty6t. Eihan siita tahdo mitaan tulla;
on pysahdyttiva usein odottamaan, ettda laiskuri paasisi mukaan rytmiin.
Olen kuullut ladkareiden kutsuvan tata vaivaa sydamen haarakatkokseksi.




Lumi on keltaista, koska valotkin ovat. On outo
tunne hiihtaa keltaisella ladulla ja pimeassa, keskella
hiljaista iltametsdd. Ajatukseni eivat vield ehdi ulot-
tua Unkaria kauemmaksi. Millaista sielld on? Keta
tapaisin ja miten asuisin? Mika reitti olisi paras? Yk-
sin en lahde ajamaan Via Balticaa pitkin, eikd vaimo
varmaan paastaisikaan. Puolassa litkenne on ldhes
kaoottista — tiet ovat kaksikaistaisia, mutta kaytannos-
sd kaistojen keskelld on kolmas kaista. Tét4 ajaa aina
ohittava auto suuntaan tai toiseen. Jos Via Balticalla
sattuu jotain, niin ainakaan kasko ei ole sielld voi-
massa. Varastetusta pyordstd el saisi mitdan korva-
usta. Taidan silti olla pelkuri, mutta en tunnusta; pa-
rempi mennd lautalla Saksaan ja satamasta suorinta
tietd Unkariin.

Mutta sulaako lumi ennen ldhtéani? Huhtikuun lo-
pulla meidan kotikatu voi olla vield jadssa, tai sitten
tulee takatalvi. Miten saan silloin moottoripyéran
Helsinkiin?

Syksylla ostin kdytetyn Bemarin. Se on Mitsiin ver-
rattuna jarkale, oikea juna. Jo 70000 kilometrid mit-
tarissa, mutta kylla se kestda. En enda voi perdadntya
ja unohtaa koko matkaani. Olen puhunut siita koko
kevaan kaikille, jotka tunnen. On pakko lihtead. Blo-
gissani olen hehkuttanut suunnitelmaani, sadat ovat
sen jo lukeneet.

— Let the world change you and you can change
the world!

Olen katsonut moneen kertaan Moottoripyoripai-
vakirja-elokuvan ja lukenut kirjan. Myos Easy Rider
-elokuva on sy6pynyt alitajuntaan. Tdmé on minun
matkani ja tédllaista ei voi tehdd kuin kerran elamas-
sdan. On heittaydyttava seikkailuun.

Ladulla ei ole ketddn. Kukaan ei hithda takanani
eika kilvoittele edessani. Kotimatkalla autossa kuun-
telen Rick Wakemania: Journey to the Centre of the
Earth. Huima matka tuokin!

Koko kevat menee valmistellessa matkaa. Valmennan
kahta tiimid Tiimiakatemialla, Madetta ja Manifant-
tia. Treenejd on kaksi kertaa viikossa ja ne kestavat
nelja tuntia. Istun siis 16 tuntia viikossa dialogiym-

pyrassa ja yritan pitad ajatukseni kasassa. Kirjoitan
muistikirjaani englanniksi, ettd oppisin kieltd pa-
remmin. Kielitestissd taitoni arvioitiin B2 -tasoiseksi.
Testin teki tuttu mies, joka oli asiakas lahikaupassani.
Hanelld oli erittdin positiivinen asenne, ja se vaikutti
arviointiin. Vililla uskoin ja toivoin oppivani englan-
tia paremmin. Ulkomaisten vieraiden kanssa totuus
tulee kuitenkin esiin: etsin sanoja, lauseeni loppuvat
kesken ja nolottaa.

Ammattikorkean hallinnon kanssa teen t6ita lujasti.
Matkaan lahteminen ei ole itsestaan selvyys. Opetta-
javaihtoon kannustetaan, silla ulkomailla tyoskentely
katsotaan tdrkedksi ja kansainvilisyys on yksi mitta-
11, jolla arvioidaan oppilaitoksen toimintaa. Opettajat
eivit kuitenkaan ole kovinkaan innostuneita lihte-
méan matkaan. Mind olen innokas. Vaihtoni olisi pitka
ja tyoskentelisin kahdessa eri oppilaitoksessa matka-
ni aitkana — Debrecenin ja Mondragonin yliopisto-
jen Tiimiakatemioissa. Mutta aioin lihted matkaan
moottoripyoralla. Kaikki muut opettajat ovat aikai-
semmin kiyttaneet lentokonetta.

Lahtoluvan saaminen kestdd kauan. Teen suunni-
telmia ja Erasmus-tukihakemuksia. Poikkeuksellisen
kulkuvilineen kayttiminen aiheuttaa hallinnolle
harmaita hiuksia. Miten ajopaivat — ovatko ne ty6-
atkaa vai vapaa-aikaa? Mista paivista maksetaan pai-
varahaa, tuleeko kulkuneuvon kéytosta kilometrikor-
vausta? Teen Exel-taulukoita, paiviohjelmia, lasken
viime vuoden ylity6tunteja ja laadin Travel-matkus-
tusohjelmaan matkasuunnitelmia. Maaliskuun lo-
pulla saan vihdoin luvan lahtea. Lupa hammentia ja
arveluttaa. Onko siis 1dhdettava? Enda el ole mitdan
oikeaa syyta olla lihtematta!

Bemarini oli Keljonkankaalla Keski-Suomen Kone-
pyOraseuran vuokraamassa isossa tallissa. Ajoin sen
sinne viime vuoden lokakuussa, kuukauden viimei-
send sunnuntaina. Synkka paivi. Yritin sind aamuna
kaynnistaa vaimoni Kawasakia, joka oli seissyt ulkona
kayttamattomana koko syksyn. Se ei lahtenyt millaan
kayntiin. Akku meni tyhjaksi, joten kytkin kaapeleilla
auton akun avuksi.
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givakirja vie lukijan Euroopan halki kahden hyvin erilaisen
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Vuori/stbteiden sateen liukastamat serpentiinit, yli 2 200 metriin >\Qusevat

solat’ja tunnelien pimeys koettelevat niin kalustoa kuin miehidakin. Kun

vauhti karkaa kasistd, kaatuminen salpaa hengityksen. Mutta tie ei kysy
armittaako - se kRysyy, nousetko ylos ja jatkat matkaasi.

Seikkailu ei tapahdu vain asfaltilla. Se tapahtuu myés miesten mielissa.
Kilometrien karttuessa keskustelut syvenevat. Ystavykset puhuvat
kRuolemasta, epdonnistumisista, rakkaudesta ja siitd, miksi moottoripyora
on enemman kuin kRulkuvaline - se on kompassi, joka osoittaa kohti pelkoja
ja vapautta.

Kirja sisaltaa paivakirjat seitsemalta pitkaltd moottoripyoéramatkalta.
Tarinoissa ajetaan yksin ja yhdessa Unkariin, Italiaan ja Espanjaan. Valilla
poiketaan Itd-Saksaan, Tsekkoslovakiaan ja Jugoslaviaan - maihin, joita ei
endd ole. Nordkappissa kaydadn kahdesti. Matkojen vdlissa on 45 vuotta
elettya elamaa.

Moottoripydrapadivakirja on tarina rohkeudesta Iahted, sitkeydestd jatkaa
ja ystavyydestad, joka kestad ajamisen hiljaisuuden. Kun viimeiset kilometrit
jaavat taakse, nousee vield yksi kysymys: kuinka pitkalle olet valmis
ajamaan léytadksesi itsesi?

"Jos aiot kokea kotiinpaluun riemun, on sinun ensin Idhdettava ja tehtava
matkasi."
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