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KUNNIANOSOITUS PELASTAJILLE

Kun merelld tapahtuu onnettomuus tai laivalla sairastapaus,
helikopteri nousee ilmaan. Kun metsipalo nielee alleen kuu-
sen toisensa jilkeen tai sienestdji eksyy maastoon, helikop-
teri nousee ilmaan. Kun merelld myrskyid, se on helikopteri-
michiston keli.

Jos jokin on helikopterimiehistélle tavallinen keikka niin
jdihin pudonneen ihmisen pelastaminen. Niitd ilmoituksia
tulee pitkin talvikautta. Vinssilld varustettu helikopteri on
usein ainoa kulkuviline, jolla pelastettavalle saadaan apu
nopeasti. Niin on etenkin syrjdisissd paikoissa, kuten saa-
ristossa. Tillaiset halytykset merkitsevit helikopterimiehis-
tolle aina kiireistd 1dhto4, silld kun ihminen on hyisen veden
varassa, aikaa ei ole koskaan liikaa.

Karu mutta pelastajille tutuksi kdynyt totuus on, ettd moni
jaihin pudonnut menehtyy, ellei itse paise pian ylos vedesti,
silld pelastajat eivit useinkaan ehdi ajoissa apuun. Joskus kiy
onneksi toisinkin. Pintapelastaja Markku Saukkoriipi muis-
taa erddn téllaisen kerran kevitjdiltd.

”Isantd oli lahtenyt jaille aamulla. Silloin se oli vield kes-
tinyt, mutta piivemmalld hinen palatessaan takaisin jdd
pettikin miehen alta. Hin putosi veden varaan sen verran
lahelld rantaa, ettd auttamaan tulleet naapurit saivat heitettya



hinelle kéyden. He eivit kuitenkaan saaneet miestd ylos
vedestd”, Saukkoriipi kertoo.

Mies ehti olla kylmissd vedessd puoli tuntia. Se on pitka
aika niin hyisissd oloissa. Kun kopterimichisto pdisi pai-
kalle, Saukkoriipi vinssattiin kopterista alas hinen luokseen.

"Mies piti edelleen narusta kiinni niin tiukasti, ettd minun
oli kehotettava hintd padstimain siitd irti, jotta saisin pujo-
tettua nostolenkin miehen ympirille. Mies katsoi minua,
ettd onko ndin. Totesin, ettd kylld narusta tdytyy nyt 16ysitd,
mutta voit pitdd minusta kiinni”, Saukkoriipi kertoo.

Mies vinssattiin ylos kopteriin, ja michisto vei hinet sai-
raalaan. Pitkdstd vedessd olosta huolimatta hinelld ei ollut
kovin paha hypotermia. Tdynni vettd olleet kumisaappaat
olivat pysyneet miehen jaloissa, kun taas hinen reppunsa oli
jadnyt avannon reunalle. Kopterimiehistolle tarjoutui seu-
raavana piivind mahdollisuus repun palauttamiseen.

”Kavimme harjoituslennon yhteydessi hakemassa repun ja
veimme sen michelle sairaalaan ruokatuntimme aikana. Pelas-
tajat’, hin sanoi meidit nihdessian. Oli kylld tyytyviinen”,

Saukkoriipi iloitsee onnellisen lopun saaneesta keikasta.

Tissd kirjassa Rajavartiolaitoksen meripelastushelikopteri-
michistdn entiset ja nykyiset jisenet kertovat omin sanoin
tyostddn, kohtaamistaan tilanteista ja ihmisistd sekd niiden
herdttdmistd tunteista ja ajatuksista. Kirjan sivujen kautta
lukija pddsee mukaan niin rosvojahtiin, ensihoitotehtiville,
etsimidn kadonneita retkeilijoitd kuin kuljettamaan presi-
denttidkin. Aiheen mukaisesti luvassa on myos suolantuok-
suinen pirskihdys merivettd ja monta tiukkaa tilannetta
merelld.

Kirja on kirjoitettu kunnianosoitukseksi pelastajille,
jotka saapuvat usein ensimmadisind, joskus jopa ainoina,



haastaville pelastustehtiville ja hoitavat ne niin hyvin kuin
pystyvit vaikeista keliolosuhteista huolimatta. Heidédn tyo-
tddn on pidisty aiemmin seuraamaan erilaisten tv-ohjelmien
kautta, mutta niissd on keskitytty ensisijaisesti kuvaamaan
pelastustehtdvien suorittamista. Tdmin kirjan sivuilla
syvennytdin myds pelastajan mieleen. Millaisia ajatuksia ja
tunteita tydssd kohdatut tilanteet herdttavit? Millaista on
suunnata pimedssd myrskyiville merelle? Kokeeko pelastaja
pelkoa? Miti pelastaja tuntee silloin, kun miehisté onnistuu
pelastamaan ihmishengen viime hetkelld? Enti silloin, kun
apuun ei ehditikdin ajoissa? Entd millainen on ihan taval-
linen tyopdivi helikopterissa?

Tyoskentely meripelastushelikopterissa vaatii saumatonta
yhteistyotd. Teemaan sopivasti myos timai kirja on saatu aikaan
tiimity6lld: Se perustuu helikopterimicehiston jisenille teke-
miini haastatteluihin. Yksi haastateltava on kertonut yhdestd
aihealueesta, toinen toisesta. Yhdistimilld eri ihmisten haas-
tattelut on muodostunut yhtenidinen kokonaisuus. Tekstissd
on suoria sitaatteja ja tarinoita, joiden kautta pelastajat paise-
vit ddneen omin sanoin. Mukaan ovat valikoituneet ne tehti-
vit, jotka ovat syysti tai toisesta jadneet erityisesti pelastajien
mieleen. Sen vuoksi joistain aiheista on enemmin tarinoita
kuin toisista. Lisdksi olen kiyttinyt lihteind lentdjd Pekka
Autereen teosta Rajavartiolaitoksen lentotoiminta (2005) ja
Rajavartiolaitoksen verkkosivuja (Raja.fi) sekd lukenut tausta-
tiedoksi Onnettomuustutkintakeskuksen raportteja.

Kirjassa kerrotut tarinat ovat kaikki muistoja todellisilta
tehtdviltd, joten niiden takana on my6s todellisia ihmisid
pelastettavina ja potilaina. Yksityisyyden suojan turvaa-
miseksi tarinat on kirjoitettu niin, ettei niistd voi tunnis-
taa henkilditd. Tehtdvit on pyritty kuvaamaan realistisesti,
mutta potilaita ja pelastettavia kunnioittaen.



Jokainen haastateltu on osallistunut kirjan tekoon yksi-
tyishenkiloni, ei rajaviranomaisena, joten heidin kerto-
mansa ei edusta Rajavartiolaitoksen virallista kantaa.

Salla-Mari Suovesi
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ASTU HELIKOPTERIIN,
MATKA ALKAA

Sddnnot ovat tiukat. Rajavartiolaitoksen helikopterilla ei
endd kuljeteta ketddn huvin vuoksi. Aikoinaan oli vapaam-
paa, ja Rajavartiolaitoksen lentotoiminnasta vastaavassa
Vartiolentolaivueessa mahdollistettiin matalammalla
kynnykselld lennoille kyytiin padseminen myos muille kuin
viranomaisille. Nykydin on toisin. Tdndin paidsen kuitenkin
mukaan harjoitukseen kirjaprojektini vuoksi.

Super Puma -meripelastushelikopterin michistslld on
alkamassa harjoitus yhdessi lddkirihelikopteritoiminnasta
vastaavan valtionyhtié FinnHEMSin pelastajien kanssa. Tar-
koituksena on harjoitella nuken avulla potilaan vinssaamista
yl6s kopteriin. On alkukesi Helsinki-Vantaan lentokentilla.
Keli on komea, ja aurinko paistaa lihes pilvettomiltd tai-
vaalta. Limpaotilakin hityyttelee varsin kesdisid lukemia.
Helikopterimiehisto iloitsee siitd, silli myds meriveden
limpétila on kivunnut juuri ja juuri yli 12 asteen. Jos vesi
on sitd kylmempii, tulee kopterissa kiyttdd kuivapukua.
Hiostavaan asuun pukeutuminen taas ei innosta, kun ilman
lampétila huitelee 20 asteessa.

Ennen lentoa kiydain lipi harjoituksen sisilto ja turvalli-
suusasiat. FinnHEMSin ldakarihelikopterissa ei ole vinssii,
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kun taas Super Pumasta sellainen 6ytyy, joten yhteisharjoi-
tuksessa FinnHEMSin pelastajat toivovat saavansa tuntu-
maa potilaan vinssaamiseen. Ei ole kovin todennikéistd, ettd
he joutuvat tositoimissa vaijerin padhin roikkumaan, mutta
kaikkeen on hyvi varautua, vinssauksessa on nimittiin huo-
mioitava monta asiaa. Joskus kivi esimerkiksi niin, ettd kun
potilas oli saatu vinssattua helikopterin ovelle saakka, hin
meinasi tipahtaa alas sijoiltaan menneen olkapdin vuoksi.
Nostolenkki kun tulee potilaan kisien alle ja kddet on tar-
koitus pitdd alhaalla vartalon edessd, mutta sijoiltaan mennyt
olkapii ei kyennytkdin hoitamaan tehtiviinsi. Tilanteesta
selvittiin onneksi siikihdykselld, mutta tapaus muistutti
siitd, ettd tarkkana saa olla.

Ennen lentoa pintapelastaja ja lentomekaanikko kiyvit
perusasiat lipi FinnHEMSin pelastajien kanssa. Heidin
tehtdviniin on hoitaa itse pelastusty6 ja mahdollinen vins-
saaminen, jolloin mekaanikko kiyttda vinssid ylh4illa heli-
kopterissa ja pelastaja laskeutuu vaijerin varassa alas potilaan
luokse.

Lentéji ja perimies puolestaan tarkistavat sddennusteet
ja laskevat tarvittavan polttoaineen miirin. Pari turvalli-
suusseikkaa selvennetdin myos minulle. Mistd vivusta heli-
kopterin ovi saadaan putoamaan pois paikoiltaan hititilan-
teessa? Miten ikkunan saa irrotettua? Millainen on pakko-
laskuasento?

Hallin ovien takana aukeaa sininen taivas pulleine sarja-
kuvapilvineen. Ne tietdavit ilmakuoppia, kuten pian nou-
sun jilkeen tulemme huomaamaan. Mutta ensin helikopteri
vedetddn autolla ulos hallista ja valmistaudutaan liht66n.
Moottorit kidynnistyvit, ja pian kopteri nousee ilmaan
pehmeisti, lihes huomaamattomasti. Sen jilkeen se ikdin
kuin ny6kkai laskemalla hieman nokkaansa ja lihtee sitten
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madritietoisesti eteenpdin. Viistosti alapuolella avautuu
nikymi Helsingin ylle.

Lentdjd suuntaa merelle Sipoon edustalle. 240 kilometrin
tuntinopeudella sinne padstidn varsin ripedsti. Tavoitteena
on l6ytii sopiva luoto, jolle FinnHEMSin pelastajat voidaan
laskea suorittamaan harjoitusta. Muutama lupaava [6ytyykin
nopeasti, mutta lihemmin tarkasteltuina ne eivit sovellu-
kaan harjoitukseen. Yhden on esimerkiksi vallannut joutsen-
pariskunta. He saavat pitdd valtauksensa, ja kopteri jatkaa
sopivan luodon etsintdd. Muitakin lintuhavaintoja tehddin.

— Katso, merikotka! huudahtaa lentiji.

— Kuikka se on, toteaa perdmies.

— Joku petolintu se kylld on.

— Talitintti, paittyy keskustelu.

Hetken kaartelun jilkeen sopiva luoto [6ytyy ja harjoi-
tus padstddn aloittamaan. Vinssaukset tehddin 18 metrin
korkeudesta. Helikopterin alla oleva kamera vilittdd ohjaa-
moon kuvaa siitd, miten vinssaus etenee. Sen lisiksi lentdjd
ja lentomekaanikko keskustelevat koko ajan. Mekaanikko
"puhuu paikkaa” eli ohjeistaa lentdjid kopterin ohjaamisessa
vinssauksen ajan samalla kun kiyttdd vinssid. FinnHEMSin
viki hoitaa tehtivinsi tottuneen oloisesti, vaikka vinssaus
ei heille arkista puuhaa olekaan, ja potilaan virkaa toimit-
tava nukke saadaan vinssattua luodolta helikopteriin onnis-
tuneesti. Talld kertaa kukaan ei ole vaarassa pudota nuken
vetelistd olkapiistd huolimatta, vaan harjoitus menee niin
kuin pitadkin. Kopterissa kerrataan vield elottoman potilaan
hoito ja elvytys. Super Pumasta 16ytyy uusi elvytyslaite, jota
FinnHEMSin viki piisee kokeilemaan. Kun se asennetaan
potilaan rintakehdi vasten, kone paineluelvyttdd potilasta
ihmisen puolesta. Laite on hyodyllinen, koska se takaa elvy-
tyksen tasalaatuisuuden — rintakehin painelu on nimittdin
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ylldttavin raskasta, ja jos elvytys jatkuu pidempidin, ihminen
visyy siind nopeasti.

Kun harjoitus on ohi, lennimme takaisin Helsinki—
Vantaan lentokentille ja laskeudumme yhtd pehmeisti kuin
nousimmekin. Michisto jatkaa tavanomaisia askareitaan,
mutta samalla piivystysvalmius jatkuu koko ajan. Mini
jatan heiddt tdidensd pariin ja siirryn miettimdin kirja-
projektiani. Olen innoissani, silld tieddn, ettd miehistolld
on valtavasti mielenkiintoisia tarinoita kerrottavanaan. En
malta odottaa, ettd pidsen kuulemaan ne.
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1.

VARTIOLENTOLAIVUE JA
MERIPELASTUS-
HELIKOPTERITOIMINTA

Suomessa meripelastustoiminnan jirjestimisestd vastaa
Rajavartiolaitos. Meripelastusta toteuttavat Linsi-Suomen
ja Suomenlahden merivartiostot seké Vartiolentolaivue, joka
vastaa Rajavartiolaitoksen lentotoiminnasta. Laivueeseen
kuuluu yhteensd 11 helikopteria. Eri helikopterityyppejd
ovat meripelastushelikopterit Airbus H215 Super Puma ja
AgustaBell 412 sekd Leonardo AW1r9Ke Koala, jota kiyte-
tidn muun muassa rajavalvontaan. Niiden lisiksi laivuee-
seen kuuluu myés kaksi Dornier DO-228 -valvontalento-
konetta, joilla suoritetaan esimerkiksi ympiristovalvontaa
merelld. Tdssa kirjassa keskitytddn kuitenkin nimenomaan
Vartiolentolaivueen pelastushelikopteritoimintaan.
Vartiolentolaivueella on kolme tukikohtaa, jotka sijait-
sevat Helsinki-Vantaan, Turun ja Rovaniemen lento-
kenttien yhteydessi. Tukikohdissa tydskentelee yhteensi
noin 150 henkei. Meripelastushelikopterimichistot pii-
vystdvit vuorokauden ympiri vuoden jokaisena pdivini.
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Piivystysvalmiutta voidaan myos nostaa tarpeen mukaan:
esimerkiksi kesin lomasesongin aikaan, jolloin vesillaliik-
kujia riitedd, kiristetddn usein valmiusaikoja.

Meripelastus on Rajavartiolaitoksen lakisddteisend teh-
tivind Vartiolentolaivueen keskeistd tydsarkaa, mutta
helikopterimiehistot tekevit paljon muutakin. Vartiolento-
laivueen pditehtdviin nimittdin kuuluu meripelastuksen
lisaksi myos sairaankuljetus, ympiristovahinkojen torjunta
merialueilla sekid rajavalvonta, jota toteutetaan niin maalla
kuin merelldkin. Pelastajien tehtivikenttd vaihtelee myos
jonkin verran eri puolilla maata. Meren liheisyys nikyy Hel-
singin ja Turun yksikdiden toiminnassa: ne hoitavat usein
juuri meripelastustehtivii sekd potilaiden evakuointeja lai-
voilta ja saaristosta. Rovaniemelli taas tyollistivit eksyneiden
retkeilijoiden etsinnit Lapin erdmaissa. Jdihin pudonneiden
pelastaminen, ensihoitotehtivit, ssmmutuskeikat ja polii-
sille annettava virka-apu ovat helikopterimichistén arkea
ympdri maata. Helsingin, Turun ja Rovaniemen yksikdille
kertyy vuodessa yhteensid noin 6oo Kkiireellistd hilytys-
tehtivid. Lisiksi suoritetaan kiireettomid tehtdvid, joita on
vield paljon enemmin. Materian pelastaminen sen sijaan ei
kopterimiehiston tehtdviin kuulu.

Koska tehtivikenttd on niin laaja, helikopterimiehiston
on harjoiteltava erilaisia tehtdvid varten jatkuvasti. Niinpa
taivaalle noustaan jokaisessa tyvuorossa, jos ei todellisen
tehtdvin niin harjoittelun vuoksi. Ammattitaidon tulee olla
rautainen, jotta tositilanteessa oikeat toimintamallit tule-
vat selkdrangasta ja tehtdvit pystytddn suorittamaan paitsi
tehokkaasti myos turvallisesti.

Samalla tehtivilld saatetaan tehdid yhteisty6td useiden
eri viranomaisten, kuten pelastuslaitosten, ensihoidon tai
poliisin kanssa. EU-maiden vilistd yhteistyotd tehddin
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rajavalvonnassa sekd merellisen turvallisuuden suhteen esi-
merkiksi eri maiden poliisin ja erikoisjoukkojen kanssa.
Painopiste on tuolloin Itimeren alueella. Suomen naapu-
rimaiden kanssa tehddin lisdksi yhteisty6td meripelastus-
tehtivien osalta.

Yhteistyon merkitys korostuu my6s helikopterin sisilla.
Miehistén jokaisen jisenen on osattava hoitaa oma tehti-
vinsid mutta toimittava myos saumattomasti yhteen toisten
michiston jisenten kanssa. Helikopteri ei ole tydympiris-
tond yhden miehen show, vaan kaikkia tarvitaan tasapuoli-
sesti, jotta kokonaisuus toimii. Yhteistyo ndytteleekin vah-
vaa roolia niin helikopterimiehistén kuin eri viranomaisten
vilisessd toiminnassa. Tehokas ja turvallinen tyoskentely
perustuu pitkilti toimivaan tiimityohon.

Laaja-alaista pelastushelikopteritoimintaa toteuttaa siis
Suomessa Rajavartiolaitos. Lisiksi Lapissa lentden tapah-
tuvia pelastustehtivid hoitaa myds Lapin pelastuslaitoksen
sopimusyksikkoni toimiva Aslak-helikopteri. Valtionyhti6
FinnHEMS puolestaan vastaa lddkirihelikopteritoiminnasta.
Heiddn tehtdvikenttinsi rajautuu ensihoitotehtiviin.

MERIPELASTUSHELIKOPTERI JA SEN LENTAMINEN

Vartiolentolaivueella on erilaisia helikoptereita eri tarkoi-
tuksiin. Osaa kiytetddn lihinni rajavalvontaan, toiset taas
on suunniteltu meripelastushelikoptereiksi, mikd nikyy
monin tavoin niiden varustelussa. Jotta ulkomerelle saa len-
tdd, helikopterissa on oltava tiettyjd suojavarusteita mereen
tehtdvin pakkolaskun varalle. Super Pumasta loytyy esimer-
kiksi kellukkeet, jotka pitivit mereen pdityneen helikop-
terin pinnalla. Lisiksi miehiston on pukeuduttava merelle
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lennettiessi pelastusliiveihin sekid kylmin veden aikaan myds
kuivapukuun eli virallisemmin merilentopukuun. Liiveistd
16ytyvit hitdlahetin sekd minikokoinen paineilmapullo suu-
kappaleineen.

Vaikka helikopterit on suunniteltu meripelastustehtivii
ajatellen, voidaan samoja apuvilineitd hyodyntid monen-
laisissa muissakin tehtdvissd. Esimerkiksi limpokameralla
voidaan etsii kadonneita niin merelti kuin maastostakin.
Sama helikopteri varusteineen taipuukin hyvin erilaisiin
pelastustehtiviin, rajavalvontaan, ensihoitoon ja maasto-
palojen sammuttamiseen.

Turvallisuus korostuu ilmailussa monin tavoin. Esimerkiksi
kaikkia helikopterin tirkeitd ohjausvilineiti ja mittareita oy-
tyy koneesta kaksin kappalein, joitakin varalle jopa kolmannet.
Lisdksi kriittisid tietoja kuten kopterin asentoa ja nopeutta seu-
raava tekniikka on muusta tekniikasta erilldén siten, ettd se jad
toimimaan, vaikka muut apuvilineet sammuisivat.

Hyvin varusteltu helikopteri tuo lisid suorituskykyd myos
eri viranomaisten yhteistehtdville. Esimerkiksi poliisilla ei
ole Suomessa omia helikoptereita, joten Rajavartiolaitoksen
kopterin kyytiin saattaa nousta vaikkapa poliisin valmius-
yksikkdé Karhu. Kopterilla Karhu pédsee kohteeseen huo-
mattavasti nopeammin kuin autolla, eiki tien tarvitse viedd
perille asti. Edes laskeutumispaikkaa ei tarvita, silld Karhun
jasenet voivat laskeutua helikopterista kdysid pitkin.

Vartiolentolaivueen helikoptereista Super Puma on seki
kokonsa ettd varusteidensa puolesta omaa luokkaansa.
Kopterista 18ytyy merivalvonta- ja sditutkat, limpo- ja
pdivikamerat, pimednikolaitteisto, jadnpoistojirjestelma,
hoitotason ambulanssia vastaava ensivastevarustus, metsi-
palojen sammutusvilineisto seki laivojen tunnistamiseen ja
niiden sijainnin madrictdmiseen kiytettdvd AlS-jirjestelma.
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Moottoreita ja vinsseja on kaksi kumpaakin. Korkein sal-
littu lentoonldhtopaino on 8 600 kiloa, toimintamatka on
1 000 kilometrid, ja nopeutta irtoaa 240 kilometrid tunnissa.
Viiden hengen michiston lisiksi kyytiin mahtuu 20 matkus-
tajaa. Lentdjd Timo Harikoski kertoo, ettd helikopterit ovat
ajan saatossa kehittyneet roimasti.

”1980-luvun kopterien ja esimerkiksi vuoden 2015 Super
Puman (Hzis) vililld on eroa kuin yolld ja piivilld. Super
Puma on tdynni varusteita ja tekniikkaa, ja suorituskyky
on ihan erilainen. Se on valtava kokonaisuus, jossa kaiken
on pelattava yhteen jokaista komponenttia myoten. Hyppy
pienemmistd kopterista Super Puman ohjaimiin on todella
iso”, Harikoski sanoo.

Aina kun Super Puma lihtee lennolle, sen ohjaamosta
loytyy seki piallikko ettd perimies, jotka ovat kumpikin
koulutukseltaan lentdjid. Molemmilla on kopterissa samat
ohjaimet ja mittarit, mutta tehtdvit jaetaan selkeisti niin,
ettd kummallakin on oma roolinsa. Toinen lentdd ja toinen
hoitaa navigointia ja radioyhteyksid sekd seuraa lennon tur-
vallista suorittamista. Usein lennetiin vuorotellen niin, etti
toinen lentdd tehtiville ja toinen takaisin. Piillikko vastaa
lennosta ja toimii tavallaan miehiston esimiecheni, vaikka
kaikki toimivatkin yhdessi tiimini. Viestintd tapahtuu sisi-
puhelinjirjestelmin ja kuulokkeiden vilityksella.

Helikopterilentdjin tydnkuva sisiltdd paikasta toiseen
lentdmisen lisiksi myos paljon kohteessa tydskentelyd. Kun
helikopterimiehiston pitdd saada potilas tai pelastettava
kyytiin, ensisijainen tapa on laskeutua kokonaan niin, ettd
kaikki helikopterin py6rit ovat maassa ja moottorit voidaan
sammuttaa. Jos kaikkia pyorid ei saada maahan, voidaan
jaddd kannatukselle niin, ettd yksi tai kaksi pyordd osuu
esimerkiksi kallioon. Lentdji lentad silloin konetta kalliota
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vasten, mutta ihmiset padsevit kuitenkin kyytiin ja pois.
Jos sekdin ei onnistu esimerkiksi tilanpuutteen vuoksi, jad
viimeiseksi vaihtoehdoksi vinssaus. Tuolloin pintapelastaja
lasketaan vaijerin varassa kopterista esimerkiksi maahan,
mereen tai vaikka laivalle. Kun alhaalla on tehty tarvittavat
toimet, pintapelastaja sekd potilas tai pelastettava vinssataan
kyytiin. Myos hoitovilineet kulkevat kitevisti edestakaisin
vinssin varassa. Helikopteri tarjoaakin lentdjille monipuoli-
sen tyopaikan. Millaista on lentdd Super Pumalla?

"Hienoa!” lentéjd Pyry Fristrom vastaa epiroimittd. “Iso
kopteri liikkuu tasaisesti ja vakaasti. Rajavartiolaitoksen
koneet ovat hyvin huollettuja ja michisto on koulutettua,
joten lentiminen tuntuu turvalliselta ja voimme luottaa
toistemme osaamiseen. Koptereissa on myos paljon automa-
tiikkaa, joka auttaa tehtdvien suorittamisessa. On tami silti
erilaista kuin vaikka matkustajakoneen lentiminen. Meteli
on kova. Meilld on kypirit, kuulokkeet ja lentohaalarit.
Kesilld voi olla kuumakin. Vililld haisee kerosiini ja valilla
pakokaasu”, Fristrom avaa.

Lentdji Olli Nieminen puolestaan kuvailee ammatti-
kuntansa sielunmaailmaa seuraavasti:

”Yksi vanha lentdjd sanoi kerran, ettd lentiminen vaa-
tii omaa luonteenlaatuaan, jotta ilmassa jaksaa olla. Aika
yksinkertaisia me lentéjit ollaan, moni voisi kyllastyd, kun
ei timi mitiin avaruuslentoa kuitenkaan ole. Kaikki, miti
teemme, on silti hienoa. Vililld on helppoa, vililld vaikeaa ja
vililld todella jinnittivddkin. Etenkin, kun lentimisessd on
ollut pieni tauko ja nousee sitten ilmaan, tulee tunne, ettd
vitsi timd on hienoa. Itselleni tulee edelleen vililld lapsen-
omainen innostus. Yksinkertainenkin lentiminen on niin
kokonaisvaltaista, ettd huolet ja murheet jadvit taustalle.
Lentiminen vie keskittymisen siihen hetkeen.”
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Alkuun ison helikopterin lentiminen tuntuu vaikealta,
mutta kokemuksen my6tid peruslentimisestd tulee auto-
maatio.

”Se on vihin sama kuin lapsena opettelee ajamaan polku-
pyoralld. Aluksi sitd on hankala saada pysymiin pystyssi’,
Fristrom vertaa.

Kun pyorilli on opittu ajamaan, matka taittuu sen
kummempia ajattelematta. Vaikka peruslentiminen tulee
kokeneella lentijilld selkirangasta, etenkin vaativia tehtivid
pitdd kerrata, jotta osaaminen ja niin sanottu ”lentimisen
kisiala” pysyvit hyvilld tasolla. Sddannollistd harjoittelua
vaativat esimerkiksi pimeddn aikaan huonoissa olosuhteissa
tapahtuvat vinssaukset. Nykyisten helikopterien automa-
tiikka avustaa lentdjid, mutta Fristrom kertoo, ettd etenkin
vanhempien kopterien kanssa he joutuivat vililld hikoi-
lemaan.

”Vinssaus pimeilld merelli huonossa kelissd. Sellaisissa
olosuhteissa joutui aikaisemmin todella keskittymiin, jos
piti esimerkiksi pitdd kopteri paikoillaan 15 metrin korkeu-
dessa merenpinnan ylipuolella ja tehdd vinssaus huonosti
nikyviin kohteeseen. Pienikin ohjaimen liike voi johtaa
vaaratilanteeseen, kun ihminen roikkuu vaijerin pdassi.
Uusi automatiikka auttaa tillaisissa tilanteissa, koska se pitdd
muun muassa GPS:n ja korkeusmittarin avulla helikopte-
rin paikan ja korkeuden hyvinkin tarkasti. Jos tuulenpuuska
yrittdd siirtdd konetta, automatiikka korjaa takaisin piin.
Lisaksi kiytossd on kamera, jolla lentijd nikee kopterin alle
ja voi seurata vinssausta’, Fristrom sanoo.

Helikopterin pitiminen paikallaan on suhteellisen help-
poa, jos koneen ulkopuolella on jokin kiinted kohde, johon
sijaintiaan voi verrata. Merelld kiinteitd kohteita ei kuiten-
kaan ole, ja lisiksi kopterin oma puhallus hiiritsee ja sotkee
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merenpintaa. Silloin apua saadaan muun muassa keinohori-
sontista ja leijjuntamittarista. Keinohorisontti ndyttdd, missd
asennossa helikopteri on todelliseen horisonttiin nihden.
Leijuntamittari puolestaan on ristikko, jonka keskelld on
pieni helikopteri. Mittarista nikee, mihin suuntaan kopteri
litkkkuu. Helikopterissa on myds ddnivaroitus siltd varalta,
ettd kone laskeutuisi liilan matalalle. Automatiikasta huoli-
matta tarvitaan jatkuvaa harjoittelua. Se ei kopterimiehistd
puuduta, silld he ymmirtivit harjoittelun tarpeellisuuden.
Huumori virkistdd mukavasti harjoitusrupeamia.

”Joku voisi sanoa, ettd onpa outoa viked, kun harjoitte-
levat samoja hommia vuodesta toiseen, eikd koskaan mene
ihan tdydellisesti. Joku voisi siind kohtaa jo luovuttaa”, Nie-
minen naurahtaa.

Teknisesti helikopteri on aivan erilainen lennettivi ja
huollettava kuin lentokone.

"Helikopterissa kaikki ilmassa olemiseen liittyvit osat
litkkkuvat ja pyorivit. Siind on paljon enemmin huolletta-
vaa kuin lentokoneessa. Helikopteri on paljon monimutkai-
sempi”, kuvailee lentomekaanikko Jani Helén.

Tekniikan lisiksi myds toimintaperiaate on aivan eri-
lainen.

”Lentokone haluaa lentii, helikopteri ei. Se pitdd pakot-
taa’, tiivistdd lentdji Jussi Vikkula.

Helikopteri tavallaan sotii fysiikan lakeja vastaan mutta
pysyy silti ilmassa. Lentomekaanikko Lauri Kamusen mie-
lestd se on osa helikopterien viehitystikin.

"Helikopterissa kiehtoo sen monimutkaisuus. Lentokone
haluaa pysyi ilmassa, mutta helikopteria ei ole fysiikan
lakien mukaan tarkoitettu sielld pysymidin. Jos automatii-
kan ottaa pois pailtd, se on kuin yrittiisi pitdd kahta kanan-
munaa paillekkiin”, Kamunen havainnollistaa.
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TYONA HENGEN
PELASTAMINEN

Milta tuntuu pelastaa hukuksissa ollut lapsi,
laskeutua myrskyévéaén mereen vinssin varassa
tai joutua tyétehtdvissa aseuhan kohteeksi?

Rajavartiolaitoksen meripelastushelikopteri-
miehistd pdivystdd vuoden jokaisena pdivand.
Meripelastuksen liséiksi miehiston tehtdviin kuuluu
kadonneiden etsint&d, ensihoitoa ja poliisin
avustamista. Kopteri nousee ilmaan usein silloinkin,
kun kukaan muu ei padse apuun. Kun merellé
myrskydd, se on kopterimiehiston keli.

Helikopterimiehisté on tottunut tyéskentelemddn
pimedssd ja vaikeilla keleilld, mutta missd menevat
riskinoton rajat? Millaisia ajatuksia tehtavat pelas-
tajissa herattavat? Entd tunteeko pelastaja pelkoa?

Meripelastajien matkassa lukija pddsee seuraa-
maan M/S Estonian pelastustsitd, auttamaan
koiraa merihdddassd, pelastamaan ihmisié ylos-

alaisin kddntyneen laivan pohjan lépi ja monelle
muulle tosieldman tehtdvdlle. Valilla painitaan

kuutin kanssa, seisotaan laivalla jalat veressa tai
juodaan kuohuviinid meressd.
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