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Leivo, Alku ja Sorsa — Matkustajaliikennettd Ahtérilla hdyryn siivittdmana



Hoyrylaivan toimintaperiaate:

Laivan kattilassa palavat halot tai hiili.

Lampd siirtyy kattilan yldosassa olevaan veteen.

Vesi kiehuu ja muuttuu korkeapaineiseksi hdyryksi.

Tulikuuma héyry johdetaan putkia pitkin moottorin sylinteriin
Moottorin sylinterissd hdyryn paine tydntda mantaa edestakaisin.
Mannan liilke muutetaan kampiakselin avulla pyorivaksi liikkeeksi.
Pydriva liike siirtyy potkuriin, joka liikuttaa laivaa eteenpain.

Kun hoyry on tehnyt tydnsa, se johdetaan lauhduttimeen.

Lauhduttimessa héyry jaahtyy ja muuttuu takaisin vedeksi. Vesi pumpataan takai-
sin kattilaan, ja kierto alkaa alusta.

Hoyrykattiloiden ylipaine tai huono kunnossapito saattoi johtaa rajahdyksiin. Tama
oli 1800—-1900-luvuilla yksi yleisimmista ja tuhoisimmista onnettomuuksista. Hiilen
tai puun poltto, kipinat ja kuumat pinnat lisasivat paloriskia. Hoyrykoneen tai pot-
kurilaitteiston rikkoutuminen saattoi jattad aluksen ajelehtimaan.

Hoyrykoneessa oli usein myds suojaamattomia liikkuvia osia, kuten vauhtipyoria ja
kampiakseleita. Niita piti varoa, ja hoyrykoneen kdymista piti muutenkin seurata
tarkkaan. Hoyrylaivat mullistivat Suomen talouden ja liikenteen mahdollistamalla
saanndllisen matkustajaliikenteen seka teollisuuden tuotteiden kuljetuksen sdaolo-
suhteista riippumatta.

Kiitokset:

Taman kirjan tekoon sain tarkeimman yllykkeen lehtimakeldiseltd Kari Sunellilta,
kun han kiikutti minulle salkullisen Sorsa-laivan asiapapereita. Kiitokset Karille! Kii-
tokset myds Onkkaalan VPK:n tuntemattomaksi jadneelle jasenelle, jolta sain ver-
rattoman linkin juttuun entisesta laivaliikenteesta Palkdneella. Terveiset Hannu Hie-
taselle, jonka isoisa laittoi "Sorsa-laivan” Palkaneella haaksirikon jdalkeen kuntoon!
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1. Ahtarin nimesta ja Ahtarinjarvesta

Suomenkielisestd Ahtéri-nimestéd on historian aikana kdytetty myds mur-
teellista muotoa Atsari. Ruotsiksi sen nimi on Etseri, josta ovat kdytdssa ol-
leet myos muodot Edsari tai Etsari. Eipa siis ihme, ettd nimea on lehdissakin
kirjoitettu, miten sattuu.

Suomen kielen sana ”Ahtérinjarvi” on yhdyssana, vaikka sitd usein nikee
kirjoitettavan erikseen. Hdmmennyksen aiheuttajana saattaa olla ruotsin-
kielen erikseen kirjoitettava muoto "Etsdri sjo”. Nykyaan kaytetdan vie-
raissa kielissa myos tapaa, jossa alkuperaiseen suomenkieliseen nimeen lii-
tetdan selittdva substantiivi, esim. ”sjé Ahtérinjarvi”. Ja englannissa vas-
taavasti “Lake Ahtarinjarvi”.

Ahtérinjarvi on Eteld-Pohjanmaan suurin jarvi. Sen pituus on pohjois-ete-
lasuunnassa 29 km. Keskisyvyys on 5,2 metria ja suurin syvyys 27 metria.
Eteldpaastaan jarvi liittyy Ahtdrinsalmen kautta Viliveteen, joka edelleen
liittyy kapean Naisinsalmen kautta Hankaveteen. Ahtérinjérvi on yksi har-
voista Suomen jarvista, jonka laskujoki on vaihtunut maankohoamisen seu-
rauksena.

Keskiajalla Ahtérinjirven reitti muodostui tirkedksi vaylidksi Himeen ja
Pohjanlahden valilla. Muun muassa pirkkalaiset erankavijat hyédynsivat
reittid matkoillaan kohti pohjoisen metsistysmaita. Ahtari sijaitsi sopivasti
noin puolivalissa reittia.

1700- ja 1800 luvuilla kehittyi jarvella vilkas kirkkoveneliikenne. Noin 1845
seilasi jarvelld ensimmainen purjelaiva, sen rakennutti Inhan rautaruukin
patruuna Wasastjerna sahatavaran kuljetuksen helpottamiseksi ja jarvi-
malmin saannin selvittelyd varten. Héyrylaivaliikenne Ahtérinjarvelld oli
vilkkaimmillaan 1800-luvun lopulla ja 1900-luvun alkuvuosikymmenina, jol-
loin laivat palvelivat erityisesti metsateollisuuden kuljetuksia ja muutamat
my0s paikallista matkustajaliikennetta.



Tama kirja kertoo hdyryn voimalla toimineesta matkustajaliikenteestd Ah-
tarinjarvella, alkaen vuodesta 1886 ja jatkuen yksittdisten risteilyjen muo-
dossa jopa 1940-luvulle. Kasiteltavat laivat ovat "Leivo", "Alku" ja "Sorsa".

2. Rautatiesta alkusysays hoyrylaivaliikenteelle

Saannéllisen hdyrylaivalikenteen Ahtérin ja Lehtimden kappelin vélilla
mahdollisti vuonna 1883 avattu Tampere - Vaasa — rautatie, jolle valtio ha-
lusi lisaa laivoilta tulevaa syéttdliikennetta.

Radan valmistuminen toi uutta vireyttd koko Ahtérin seudulle. Lehtimé-
kelaisille tarkein rautatien pysékki oli Etseri, joka perustettiin Ahtarin Han-
kaveden ja Valiveden kannakselle, siis ldhelle Ahtérinjarveen liittyvia jarvia.
Vuonna 1897, uuden aseman vihkidisissa, sen nimeksi tuli Inha.

Kartta: Ahtdrinjérvi ja l6himmét Vaasan radan asemat.
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Ahtarinjarvi on Etela-Pohjanmaan suurin jarvi. Se on yksi harvoista Suomen jarvistd, jonka
laskujoki on muuttunut maankohoamisen seurauksena. Keskiajalla Ahtarinjarven reitti oli
merkittava pirkkalaisten erankavijoiden vayla pohjoisen metsastysmaille. Myohemmin jarvea
halkoivat kirkkoveneet.

Tama kirja kertoo héyryn voimalla toimineesta matkustajaliikenteesta Ahtarinjarvelld, alkaen
vuonna 1886 ja jatkuen noin 1920-luvun puolivaliin. Ensimmaisen hdyrypurren, "Leivon", toi
Ahtarinjarvelle Inhan ruukinpatruuna Keirkner, kumppaninaan alkuvaiheessa Ahtarin
rautatieaseman paallikko Lachtelin. 1900-luvun ensi vuosikymmenen lopussa jarvella liikennoi
ahtarilaisen kapteeni Téttermanin "Alku". Sekaan ei tehnyt kovin pitkaa "uraa”
matkustajalaivana, vaan siirtyi sitten rahtilaivaksi ja hinaajahommiin. Molemmat laivat
tarjosivat kuitenkin tarvittaessa matkustajille myos huviajeluita.

Erityisen varikas historia oli Lehtimaelle perustetun Héyrylaivayhtion Palkaneelta vuonna 1920
ostamalla "Sorsa"-hoyrypurrella. Se oli jo kerran vajonnut Mallasveden pohjaan ihmishenkia
vaatineessa onnettomuudessa. Salmentaustan iséntien taitavissa kasissa laiva sai kuitenkin
"uuden elaman" ja Lehtimaelle myytyna se seilasi Ahtarinjarvella 1920-luvun alussa lahinna
matkustajalaivana, myéhemmin rahtilaivana ja sitten lopulta 1940-50-luvuilla hinaajana.
Hoyrypursien kulta-aika Ahtarilla loppui, kun tieverkosto kehittyi ja kuorma- ja postiautot
alkoivat yleistya.

Hoyrylaivoihin Ahtarinjarvella liittyy monia nostalgisia muistoja. Niihin paaset elaytymain
uudelleen taman kirjan sivuilta.
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